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38ПРИЛОЖЕНИЕ


38Примеры справок об оценке  маршрута для разных типов тарифов




1. ИСПОЛЬЗУЕМЫЕ ТЕРМИНЫ И ОПРЕДЕЛЕНИЯ

Участок перевозки – часть перевозки, выполняемая одним перевозчиком без остановки, изменения номера рейса, класса обслуживания. 

Направление перевозки – направление движения пассажира относительно пункта начала перевозки. Имеет значение «туда» при движении из пункта вылета до поворотного пункта и «обратно» при движении из поворотного пункта до пункта прилета.

Тарифный компонент (ТК) – участок маршрута перевозки между пунктами маршрута, для оценки стоимости которого может быть применен тариф OW или половина тарифа RT  (участок маршрута между двумя последовательными пунктами построения тарифа).

Ценовая единица (ЦЕ) -  весь маршрут или его часть (блок тарифных компонентов), который соответствует определенному типу перевозки, имеет самостоятельную стоимость и может быть оформлен отдельным билетом. ЦЕ – всегда оформляется на одном или нескольких связанных билетах (не может оформляться отдельными несвязанными билетами). 

Комбинация – комбинирование (объединение единым договором перевозки) двух или более ЦЕ.

2. ТИПЫ ПЕРЕВОЗОК

Перевозка в одну сторону (OW) – это воздушная перевозка, включающая один тарифный компонент  

Например:
ЕКБ 

КЯА
или
 ЕКБ

СМШ

МОВ

     в случае маршрутного тарифа

Перевозка «туда - обратно» (RT) – это непрерывная  воздушная перевозка из пункта отправления в пункт назначения и обратно, состоящая из двух тарифных компонентов, тарифы на которых равны по величине (при этом коды тарифов, авиакомпании, классы обслуживания могут быть разными)


Например:
ЕКБ 

КЯА


Перевозка замкнутая круговая (СТ) – это непрерывная воздушная перевозка  из пункта отправления в пункт назначения и обратно, состоящая из двух (СТ2) или более (СТ2+) тарифных компонентов. Для перевозки СТ2, в отличие от перевозки RT, величины тарифов на тарифных компонентах разные. 

  СМШ


Например:
ЕКБ 
     
      
МОВ      

 Перевозка незамкнутая круговая (OJ) – это перевозка, состоящая из двух или более тарифных компонентов, при условии, что:

· пункт отправления совпадает с пунктом назначения, а пункт прибытия в направлении «туда» не совпадает с пунктом обратного вылета  (наземный участок) – TOJ   

       


МОВ

Например: 
СМШ

     
        
НЖС

·  пункт отправления не совпадает с пунктом назначения (открытый участок), а пункт прибытия в направлении «туда» совпадает с пунктом обратного вылета – OOJ  

ХБР

Y


Размер открытого участка (X) должен

Например:                       X

МОВ

быть меньше наименьшей величины

        ВВО
      Z


тарифных компонентов (Y, Z)


   


Т.е. X < (min Y, Z)
· пункт отправления не совпадает с пунктом назначения (открытый участок), а пункт прибытия в направлении «туда» не совпадает с пунктом обратного вылета  (наземный участок) – DOJ  


         Y
ХБР


СПТ

X1 < min (Y, Z)

Например: 
          X1
       X2




   и


     ВВО

     МОВ

X2< min (Y, Z)




         Z
 3. ПАРАМЕТРЫ ОЦЕНКИ, ВЛИЯЮЩИЕ НА ПЕЧАТЬ БИЛЕТА

После подачи запроса на печать билетов (ПБ), прежде всего, производится оценка каждого участка маршрута.

Наряду с кодом и величиной тарифа на каждом участке маршрута устанавливаются параметры, определяющие количество оформляемых билетов и распределение участков маршрута по билетам. 

Параметр НК – номер комбинации. Определяется номером участка маршрута, входящим первым в комбинацию.

Определяется по УПТ. 

Анализируется страница «Комбинирование тарифов».  Проверяется наличие условий, разрешающих комбинацию типа «К» (разрешено комбинирование тарифов). Участки с такими тарифами могут быть напечатаны на одном или связанных бланках билета, если установлен ключ К.    

Параметр ЦЕ – номер ценовой единицы. Определяется номером участка маршрута, входящим первым в ценовую единицу.

Определяется по УПТ или по типу тарифа (тариф однонаправленный, тариф «туда–обратно», маршрутный тариф и т.д.).

В УПТ анализируется страница «Комбинирование тарифов».  Проверяется наличие ключей У, Ц. О

	У
	–
	Разрешено комбинирование участков тарифов (RT, CT2)

	Ц
	–
	Разрешено комбинирование участков опубликованных тарифов для оценки круговой перевозки  (более 2 участков в PNR)  (СТ2, CT+)

	О
	–
	Разрешено комбинирование участков опубликованных тарифов для оценки незамкнутой круговой перевозки 2 и более участков (OJ )

	
	
	


ЦЕ – всегда оформляется на одном или нескольких связанных билетах 

Параметр ТК – номер тарифного компонента. Определяется номером участка маршрута, входящим первым в тарифную компоненту. 

Определяется по УПТ или по типу тарифа (тариф «туда–обратно», маршрутный и т.д.)

В УПТ анализируется страница «Комбинирование тарифов».  Проверяется наличие ключей П и Ч

	П
	–
	Разрешено построение неопубликованных тарифов. Данный тариф может применяться самостоятельно

	Ч
	–
	Стыковочный тариф (ADD-ON). Разрешено только построение неопубликованных тарифов. Данный тариф самостоятельно применяться не может


 Примечание: П+Ч – единый тарифный компонент (1ТК), соответственно единая ценовая единица (1ЦЕ)

Тарифный компонент – участок маршрута перевозки между пунктами маршрута, для оценки стоимости которого может быть применен тариф OW или половина тарифа RT. 

4. СПРАВКА ОБ ОЦЕНКЕ МАРШРУТА В PNR «ТМЦ»

При наличии на экране PNR запросом ТМЦ можно посмотреть разбиение маршрута на комбинации, ценовые единицы, тарифные компоненты.

Формат запроса: ТМЦ
Например, имеем PNR 

	02Л84Ж          СТАТУС:

	99ГРС ТКП99ГРС1423 МОВТ03 16АПР04 11:38 ТКП

	  1 ПЕТРОВ/ИВАН ИВАНОВИЧ/ПСП/РФ/456789 

	1  4Л-52    Э 25ИЮЛ04 ВГГПЛК НК1 1000 1600  

	2  4Л-50    Э 26ИЮЛ04 ПЛКМРВ НК1 1000 1600  

	3  4М-53    Э 27ИЮЛ04 МРВМХЛ НК1 1000 1600  

	4  4М-54    Э 28ИЮЛ04 МХЛУФА НК1 1000 1600  

	ТЛ-1159/02ИЮН04/Р (ПО ВРЕМЕНИ МОВ)

	Т- 1  Н


Оценка маршрута с информацией о комбинациях, ценовых единицах, тарифных компонентах: ТМЦ 
Ответное сообщение:

	БЛАНК БИЛЕТА D              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТА 465 ВГГ/4Л/СПТ   1767 OW  01 01 01  1  1  2 2000.00  ЛЬУ            

	    02 ТА 465 СПТ/4Л/МРВ   1767 OW  01 01 01  1  1  2  (01)                   

	    03 ТА 60А МРВ/4М/МХЛ   1753 OW  03 03 03  1  1  1 1200.00  ТЬМ            

	    04 ТА 60А МХЛ/4М/УФА   1753 OW  03 03 03  1  1  1 800.00  ТЬМ             


где: 

	1–ая строка
	
	

	БЛАНК БИЛЕТА
	– 
	Активный бланк, в данном случае – D

	Параметры оценки:

	МРШ
	–
	Номер маршрута (для маршрутных тарифов)

	ТЦЕ
	–
	Тип ценовой единицы:

	
	
	OW
	–
	перевозка в одном направлении

	
	
	RT
	–
	перевозка «туда–обратно» – это перевозка из пункта отправления в пункт назначения и обратно с промежуточными пунктами или без них, без разрывов в пути и состоящая из двух тарифных компонентов, тарифы на которых равны

	
	
	CT2
	–
	замкнутая круговая перевозка, осуществляющаяся полностью по воздуху, без разрывов в пути, и состоящая из двух тарифных компонентов, тарифы на которых не равны  

	
	
	CT+
	–
	замкнутая круговая перевозка, осуществляющаяся полностью по воздуху, без разрывов в пути, и состоящая более, чем из двух тарифных компонентов

	
	
	TOJ
	–
	незамкнутая круговая перевозка, состоящая из 2-х или более тарифных компонентов при условии, что пункт отправления совпадает с пунктом назначения, а пункт прибытия в направлении «туда» не совпадает с пунктом обратного вылета (наземный участок)

	
	
	OOJ
	–
	незамкнутая круговая перевозка, состоящая из 2-х или более тарифных компонентов при условии, что пункт отправления не совпадает с пунктом назначения (открытый участок), а пункт прибытия в направлении «туда» совпадает с пунктом обратного вылета

	
	
	DOJ
	–
	незамкнутая круговая перевозка, состоящая из 2-х или более тарифных компонентов при условии, что пункт отправления не совпадает с пунктом назначения (открытый участок), а пункт прибытия в направлении «туда» не совпадает с пунктом обратного вылета  (наземный участок)

	НК
	–
	Системный номер комбинации 

	
	
	· Либо номер текущего участка, либо номер первого участка комбинации, в состав которой входит текущий участок

	
	
	· «пробел» – после ручной оценки ТТ

	
	
	Примечание: Если на каждом или нескольких участках указан номер текущего участка, участки не входят ни в одну комбинацию

	ЦЕ
	–
	Системный номер ценовой единицы (номер первого участка ЦЕ, включающей текущий участок)

	
	
	Ценовая единица – маршрут или его часть, на которую устанавливается самостоятельная цена и может быть оформлен отдельный билет (например, установлен тариф «туда–обратно, маршрутный тариф, тариф в одну сторону)

	ТК
	–
	Системный номер тарифного компонента в ценовой единице (номер первого участка ТК, включающего текущий участок)

	
	
	Тарифный компонент – участок маршрута между двумя последовательными пунктами построения тарифа

	НМ
	–
	Признак направления по маршруту

	
	
	· 1 – по направлению «туда» (до поворотного пункта)

	
	
	· 2 – по направлению «обратно» (после поворотного пункта)

	НТ
	–
	Признак направления примененного тарифа

	
	
	· 1 − тариф по направлению движения

	
	
	· 2 − тариф против направления движения

	БЛ
	–
	Признак оформления в билете

	
	
	· 1 – отдельным тарифом (с указанием стоимости участков)

	
	
	· 2 – сквозным тарифом (без разбиения по участкам)

	2 и последующие строки – участки маршрута

	ААА
	–
	Код категории пассажира

	01
	–
	Номер участка

	ТА
	–
	Автоматическая тарификация (ТР − полуавтоматическая тарификация, ТТ − ручная тарификация)

	465
	–
	Расчетный код

	ВГГ/4Л/СПТ   
	–
	Пара городов и авиакомпания

	2000.00              
	–
	Величина тарифа

	ЛЬУ 
	–
	Код тарифа

	(01)
	–
	Ссылка на первый сегмент тарифного компонента маршрутного тарифа без разбиения


5. СПРАВКА ОБ ОЦЕНКЕ МАРШРУТА В PNR «ТМБ»

При наличии на экране PNR запросом ТМБ наряду с информацией о ценовых единицах можно получить информацию о серии билета, которая используется при оформлении перевозки, и номере билета, на котором печатается каждый участок маршрута. Также можно определить количество билетов, на которых оформляется перевозка.

ВНИМАНИЕ!!! Данные действительны для тех условий (например, тип активного бланка, код тарифа и т.д.), которые были установлены на момент подачи запроса. При изменении условий данные меняются.   

Например, имеем PNR 

	02Л84Ж          СТАТУС:

	99ГРС ТКП99ГРС1423 МОВТ03 16АПР04 11:38 ТКП

	  1 ПЕТРОВ/ИВАН ИВАНОВИЧ/ПСП/РФ/456789 

	1  4Л-52    Э 25ИЮЛ04 ВГГПЛК НК1 1000 1600  

	2  4Л-50    Э 26ИЮЛ04 ПЛКМРВ НК1 1000 1600  

	3  4М-53    Э 27ИЮЛ04 МРВМХЛ НК1 1000 1600  

	4  4М-54    Э 28ИЮЛ04 МХЛУФА НК1 1000 1600  

	ТЛ-1159/02ИЮН04/Р (ПО ВРЕМЕНИ МОВ)

	Т- 1  Н


Оценка маршрута с информацией о билетах: ТМБ
Ответное сообщение:

	 БЛАНК БИЛЕТА Е              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТА 465 ВГГ/4Л/СПТ    1767 OW  01 01 01  1  1  2 Е      6000000002       

	    02 ТА 465 СПТ/4Л/МРВ    1767 OW  01 01 01  1  1  2 Е      6000000002       

	    03 ТА 60А МРВ/4М/МХЛ    1753 OW  03 03 03  1  1  1 Е      6000000003       

	    04 ТА 60А МХЛ/4М/УФА    1753 OW  03 03 03  1  1  1 Е      6000000003       


В данном примере используется бланк серии Е, перевозка оформляется на двух бланках. Первые два участка оформляются билетом с номером 6000000002, вторые два участка – билетом с номером 6000000003.   

6. РУЧНОЕ НАЗНАЧЕНИЕ ЦЕНОВОЙ ЕДИНИЦЫ

Эта операция производится на уже оцененном сегменте после запросов ТР, ДФ или ТТ.

После запроса ТТ система выставляет параметры билетопечати как  для немаршрутного однонаправленного тарифа. Для того чтобы установить требуемые параметры билетопечати используется запрос ТМЦ. 

Формат запроса:

ТТЦ*(Ном_сегм)/(Тип)=(Значение){/(Тип)=(Значение)...}

Параметры запроса:

	ТТЦ
	−
	Код запроса

	*
	−
	Разделительный знак

	Ном_сегм
	−
	Номер сегмента, для которого производится операция

	/
	−
	Разделительный знак

	Тип
	−
	Тип параметра оценки из запроса ТМЦ

	
	Параметры, которые можно указать до печати билета

	
	МРШ
	−
	Номер маршрута для маршрутного тарифа

	
	
	
	Если необходимо снять признак маршрутного тарифа, то МРШ=0

	
	ТЦЕ  
	−
	Тип перевозки (например, если перевозка RT, то ТЦЕ=RT и т.д.)

	
	НК     
	−
	· номер текущего участка (если участок не должен входить ни в какую комбинацию)

· номер первого участка комбинации, в состав которой должен входить текущий участок 

	
	ЦЕ     
	−
	Номер участка начала ценовой единицы (номер первого участка ЦЕ, включающей текущий участок) 

	
	ТК
	−
	Номер тарифного компонента в ценовой единице (номер первого участка ТК, включающего текущий участок)

	НМ
	–
	Признак направления по маршруту

	
	
	· 1 – по направлению «туда» (до поворотного пункта)

	
	
	· 2 – по направлению «обратно» (после поворотного пункта)

	НТ
	–
	Признак направления примененного тарифа

	
	
	· 1 − тариф по направлению движения

	
	
	· 2 − тариф против направления движения

	
	БЛ
	−
	Признак оформления в билете

	
	
	
	· 1 – отдельным тарифом (с указанием стоимости участков)

	
	
	
	· 2 – сквозным тарифом (без разбиения по участкам)

	
	РК
	−
	Расчетный код

	 
	Параметры, которые можно указать после печати билета

	
	ИСП
	−
	Признак использования сегмента (параметр используется при возврате/ обмене билета)

	
	
	
	· 0 − не использован

	
	
	
	· 1 − использован


Например: 

ТТЦ*1/НК=1

ТТЦ*1/МРШ=ххххх, где ххххх – номер маршрута
ТТЦ*2/НК=2 
ТТЦ*1/МРШ=0 – снять признак маршрутного тарифа
ТТЦ*2/БЛ=2 



ВНИМАНИЕ!!! После запросов ТР, ТТ, ДФ необходимо запросом ТМЦ проверять параметры оценки. При необходимости  параметры следует  устанавливать запросом ТТЦ.

Пример 1: Используется тариф «туда–обратно»

Имеем PNR 

	02С7БШ          СТАТУС:НОВ

	99ГРС ТКП99ГРС1423 МОВТ03  ТКП

	  1 ТЕСТ/ТЕСТ/БП /РФ/ 

	1  Е3-402   Э 25ОКТ04 ДМДЕМВ НК1 1700 2200  

	2  Е3-401   Э 01НОЯ04 ЕМВДМД НК1 0900 1600  

	ТЛ-1533/28ИЮН04/А (ПО ВРЕМЕНИ МОВ)

	Т- 1  Н 

	


Справка об оценке маршрута после автоматической тарификации: ТМЦ 

	 БЛАНК БИЛЕТА D              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТА 497 МОВ/Е3/КЯА         RT  01 01 01  1  1  1 1000.00  МЬД1           

	    02 ТА 497 КЯА/Е3/МОВ         RT  01 01 02  2  2  1 1000.00  МЬД1           


Признак ТА – автоматическая тарификация. Перевозка RT. Используется тариф RT. Одна ЦЕ, два ТК. 

Полуавтоматическая тарификация: ТР+ВВ 

Справка об оценке маршрута после полуавтоматической тарификации: ТМЦ

	 БЛАНК БИЛЕТА Е              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТР 497 МОВ/Е3/КЯА         RT  01 01 01  1  1  1 1000.00  МЬД1           

	    02 ТР 497 КЯА/Е3/МОВ         RT  01 01 02  2  2  1 1000.00  МЬД1 


Признак ТР – полуавтоматическая тарификация. Параметры оценки как после автоматической тарификации. 

Ручная тарификация: 

В коде тарифа указан тип тарифа ЬД:
 ТТ///1000./МЬД1!Е3156
Справка об оценке маршрута после ручной тарификации: ТМЦ

	 БЛАНК БИЛЕТА Е              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТТ 497 МОВ/Е3/КЯА         RT  01 01 01  1  1  1 1000.00  МЬД1           

	    02 ТТ 497 КЯА/Е3/МОВ         RT  01 01 02  2  2  1 1000.00  МЬД1           


Признак ТТ – ручная тарификация. Параметры оценки как после автоматической тарификации. 

В  коде тарифа, который является RT, тип тарифа не ЬД:

ТТ///1000./YRT!Е3156
Справка об оценке маршрута: ТМЦ

	БЛАНК БИЛЕТА D              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТТ 497 МОВ/Е3/КЯА         OW  01 01 01  1  1  1 1000.00  YRT            

	    02 ТТ 497 КЯА/Е3/МОВ         OW  01 02 02  1  1  1 1000.00  YRT            


После ручной тарификации система устанавливает параметры оценки как для однонаправленного тарифа (ТЦЕ=OW, две ЦЕ). Для того чтобы переустановить параметры оценки для тарифа RT необходимо:

ТТЦ*1/ТЦЕ=RT/ЦЕ=01/НМ=1/НТ=1 

ТТЦ*2/ТЦЕ=RT/ЦЕ=01/НМ=2/НТ=2

Справка об оценке маршрута после ТТЦ: ТМЦ
	БЛАНК БИЛЕТА Е              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТТ 497 МОВ/Е3/КЯА         RT  01 01 01  1  1  1 1000.00  YRT            

	    02 ТТ 497 КЯА/Е3/МОВ         RT  01 01 02  2  2  1 1000.00  YRT            


Установили параметры оценки для тарифа RT как при автоматической тарификации.

Пример 2: Используется маршрутный тариф с разбиением по участкам
Имеем PNR 

	02Р8ЖВ          СТАТУС:

	99ГРС ТКП99ГРС1423 МОВТ03 10ИЮН04 16:00 ТКП

	  1 ТЕСТ/ТЕСТ/БП /РФ/ 

	1  Е5-962   Э 25ИЮЛ04 КЛЦСКЧ НК1 1700 2200  

	2  Е5-11    Э 26ИЮЛ04 СКЧШРМ НК1 1700 2200  

	ТЛ-1400/21ИЮН04/Р (ПО ВРЕМЕНИ МОВ)

	Т- 1  Н


Справка об оценке маршрута после автоматической тарификации: ТМЦ
	 БЛАНК БИЛЕТА Е              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТА 906 ЕКБ/Е5/СМШ    2589 OW  01 01 01  1  1  1 1500.00  КЬМ            

	    02 ТА 906 СМШ/Е5/МОВ    2589 OW  01 01 01  1  1  1 700.00  КЬМ             


Перевозка OW. Используется маршрутный тариф с разбиением по участкам.  Одна ЦЕ, один ТК.

Полуавтоматическая  тарификация: ТР+ВВ
Справка об оценке маршрута после полуавтоматической тарификации: ТМЦ
	 БЛАНК БИЛЕТА Е              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТР 906 ЕКБ/Е5/СМШ    2589 OW  01 01 01  1  1  1 1500.00  КЬМ            

	    02 ТР 906 СМШ/Е5/МОВ    2589 OW  01 01 01  1  1  1 700.00  КЬМ             


При полуавтоматической тарификации (ТР) система автоматически устанавливает параметры оценки, соответствующие маршрутному тарифу с разбиением по участкам.

Ручная тарификация: 
ТТ*1///1500./КЬМ!МЛ005

ТТ*2///700./КЬМ!МЛ005

Справка об оценке маршрута после ручной тарификации: ТМЦ  

	БЛАНК БИЛЕТА Е              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТТ 906 ЕКБ/Е5/СМШ         OW  01 01 01  1  1  1 1500.00  КЬМ            

	    02 ТТ 906 СМШ/Е5/МОВ         OW  01 02 02  1  1  1 700.00  КЬМ             


После ручной тарификации система установила параметры оценки как для немаршрутного однонаправленного тарифа (нет номера маршрута, две ЦЕ, два ТК). Для того  чтобы переустановить параметры оценки для маршрутного тарифа с разбиением по участкам необходимо:

ТТЦ*1/МРШ=2589/ЦЕ=01/ТК=01 

ТТЦ*2/МРШ=2589/ЦЕ=01/ТК=01

Справка об оценке маршрута после ТТЦ: ТМЦ  
	 БЛАНК БИЛЕТА Е              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТТ 906 ЕКБ/Е5/СМШ    2589 OW  01 01 01  1  1  1 1500.00  КЬМ            

	    02 ТТ 906 СМШ/Е5/МОВ    2589 OW  01 01 01  1  1  1 700.00  КЬМ             


Пример 3: Используется единый маршрутный тариф с разбиением по участкам «туда−обратно»
Имеем PNR 

	02Р6Ф3          СТАТУС:

	99ГРС ТКП99ГРС1423 МОВТ03 09ИЮН04 14:28 ТКП

	  1 ПЕТРОВ/ИВАН ИВАНОВИЧ/ПСП/РФ/1234567890 

	1  Е5-962   Э 25ИЮЛ04 КЛЦСКЧ НК1 1700 2200  

	2  Е5-11    Э 26ИЮЛ04 СКЧШРМ НК1 1700 2200  

	3  Е5-12    Э 01АВГ04 ШРМСКЧ НК1 1700 2200  

	4  Е5-961   Э 02АВГ04 СКЧКЛЦ НК1 1700 2200  

	ТЛ-1500/14ИЮН04/Р (ПО ВРЕМЕНИ МОВ)

	Т- 1  Н


Справка об оценке маршрута после автоматической тарификации: ТМЦ
	 БЛАНК БИЛЕТА Е              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТА 906 ЕКБ/Е5/СМШ    2589 RT  01 01 01  1  1  1 1500.00  КЬМЬМ          

	    02 ТА 906 СМШ/Е5/МОВ    2589 RT  01 01 01  1  1  1 700.00  КЬМЬМ           

	    03 ТА 906 МОВ/Е5/СМШ    2589 RT  01 01 03  2  2  1 700.00  КЬМЬМ           

	    04 ТА 906 СМШ/Е5/ЕКБ    2589 RT  01 01 03  2  2  1 1500.00  КЬМЬМ          


Перевозка RT. Используется единый маршрутный тариф с разбиением по участкам «туда–обратно».  Одна ЦЕ, два ТК.

Полуавтоматическая тарификация: ТР+ВВ
Справка об оценке маршрута после полуавтоматической тарификации: ТМЦ  

	 БЛАНК БИЛЕТА Е              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААТ 01 ТР 906 ЕКБ/Е5/СМШ    2589 RT  01 01 01  1  1  1 1500.00  КЬМЬМ          

	    02 ТР 906 СМШ/Е5/МОВ    2589 RT  01 01 01  1  1  1 700.00  КЬМЬМ           

	    03 ТР 906 МОВ/Е5/СМШ    2589 RT  01 01 03  2  2  1 700.00  КЬМЬМ           

	    04 ТР 906 СМШ/Е5/ЕКБ    2589 RT  01 01 03  2  2  1 1500.00  КЬМЬМ          


При полуавтоматической тарификации (ТР) система автоматически устанавливает параметры оценки, соответствующие маршрутному тарифу RT с разбиением по участкам.

Ручная тарификация: 

ТТ*1///1500./КЬМЬМ!МЛ005

ТТ*2///700./КЬМЬМ!МЛ005

ТТ*3///700./КЬМЬМ!МЛ005

ТТ*4///1500./КЬМЬМ!МЛ005

Справка об оценке маршрута после ручной тарификации: ТМЦ  

	 БЛАНК БИЛЕТА Е              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААТ 01 ТТ 906 ЕКБ/Е5/СМШ         OW  01 01 01  1  1  1 1500.00  КЬМЬМ          

	    02 ТТ 906 СМШ/Е5/МОВ         OW  01 02 02  1  1  1 700.00  КЬМЬМ           

	    03 ТТ 906 МОВ/Е5/СМШ         OW  01 03 03  1  1  1 700.00  КЬМЬМ           

	    04 ТТ 906 СМШ/Е5/ЕКБ         OW  01 04 04  1  1  1 1500.00  КЬМЬМ          


После ручной тарификации система установила параметры оценки как для немаршрутного тарифа RT (нет номера маршрута, четыре ЦЕ, четыре ТК). Для того, чтобы переустановить параметры оценки для маршрутного тарифа с разбиением  по участкам RT необходимо:

ТТЦ*1/МРШ=2589/ТЦЕ=RT/ЦЕ=01/ТК=01

ТТЦ*2/МРШ=2589/ТЦЕ=RT/ЦЕ=01/ТК=01

ТТЦ*3/МРШ=2589/ТЦЕ=RT/ЦЕ=01/ТК=03/НМ=2/НТ=2

ТТЦ*4/МРШ=2589/ТЦЕ=RT/ЦЕ=01/ТК=03/НМ=2/НТ=2

Справка об оценке маршрута после ТТЦ: ТМЦ

	 БЛАНК БИЛЕТА Е              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААТ 01 ТТ 906 ЕКБ/Е5/СМШ    2589 RT  01 01 01  1  1  1 1500.00  КЬМЬМ          

	    02 ТТ 906 СМШ/Е5/МОВ    2589 RT  01 01 01  1  1  1 700.00  КЬМЬМ           

	    03 ТТ 906 МОВ/Е5/СМШ    2589 RT  01 01 03  2  2  1 700.00  КЬМЬМ           

	    04 ТТ 906 СМШ/Е5/ЕКБ    2589 RT  01 01 03  2  2  1 1500.00  КЬМЬМ          


Пример 4: Используется маршрутный тариф без разбиения по участкам
Имеем PNR 

	02С7ГС          СТАТУС:НОВ

	99ГРС ТКП99ГРС1423 МОВТ03  ТКП

	  1 ТЕСТ/ТЕСТ/БП /РФ/ 

	1  МЛ-125   К 25ОКТ04 МСЛШРМ НК1 1400 1800  

	2  МЛ-127   К 26ОКТ04 ДМДТАС НК1 1400 1800  

	ТЛ-1617/28ИЮН04/А (ПО ВРЕМЕНИ МОВ)

	Т- 1  Н


Справка об оценке маршрута после автоматической тарификации: ТМЦ
	 БЛАНК БИЛЕТА Е              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТА С12 МСК/МЛ/МОВ    1597 OW  01 01 01  1  1  2 8700.00  КЬУ            

	    02 ТА С12 МОВ/МЛ/ТАС    1597 OW  01 01 01  1  1  2  (01)                   


Перевозка OW. Используется маршрутный тариф без разбиения по участкам.  Одна ЦЕ, один ТК. 

Полуавтоматическая тарификация: ТР+ВВ
Справка об оценке маршрута после полуавтоматической тарификации: ТМЦ
	 БЛАНК БИЛЕТА Е              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТР С12 МСК/МЛ/МОВ    1597 OW  01 01 01  1  1  2 8700.00  КЬУ            

	    02 ТР С12 МОВ/МЛ/ТАС    1597 OW  01 01 01  1  1  2  (01)                   


Параметры оценки как при автоматической тарификации.

Ручная тарификация: 

ТТ///290.ДОЛ/КЬУ!МЛ005
Справка об оценке маршрута после ручной тарификации: ТМЦ  

	 БЛАНК БИЛЕТА Е              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТТ С12 МСК/МЛ/МОВ         OW  01 01 01  1  1  1 8700.00  КЬУ            

	    02 ТТ С12 МОВ/МЛ/ТАС         OW  01 02 02  1  1  1 8700.00  КЬУ            


После ручной тарификации система установила параметры оценки как для немаршрутного однонаправленного тарифа. Для того чтобы установить параметры оценки для маршрутного тарифа без разбиения по участкам необходимо:

ТТЦ*1/МРШ=1597/ЦЕ=01/ТК=01/БЛ=2

ТТЦ*2/МРШ=1597/ЦЕ=01/ТК=01/БЛ=2

Справка об оценке маршрута после ТТЦ: ТМЦ  
	 БЛАНК БИЛЕТА Е              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТТ С12 МСК/МЛ/МОВ    1597 OW  01 01 01  1  1  2 8700.00  КЬУ            

	    02 ТТ С12 МОВ/МЛ/ТАС    1597 OW  01 01 01  1  1  2  (01)                   


Установили параметры оценки для маршрутного тарифа без разбиения по участкам как при автоматической тарификации.

Пример 5: Используется маршрутный тариф без разбиения по участкам «туда−обратно»
Имеем PNR 

	02ТЛХК          СТАТУС:НОВ

	99ГРС ТКП99ГРС1423 МОВТ03  ТКП

	  1 ПЕТРОВ/ИВАН ИВАНОВИЧ Г-Н/ПСП/РФ/1234567890 

	1  Е5-962   К 25ОКТ04 КЛЦСКЧ НК1 1700 2200  

	2  Е5-11    К 26ОКТ04 СКЧШРМ НК1 1700 2200  

	3  Е5-12    К 01НОЯ04 ШРМСКЧ НК1 1700 2200  

	4  Е5-961   К 02НОЯ04 СКЧКЛЦ НК1 1700 2200  

	ТЛ-1300/16ИЮЛ04/Р (ПО ВРЕМЕНИ МОВ)

	Т- 1  Н

	


Справка об оценке маршрута после автоматической тарификации: ТМЦ
	 БЛАНК БИЛЕТА Е              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТА 906 ЕКБ/Е5/СМШ    2589 RT  01 01 01  1  1  2 5000.00  КЬУЬМ          

	    02 ТА 906 СМШ/Е5/МОВ    2589 RT  01 01 01  1  1  2  (01)                   

	    03 ТА 906 МОВ/Е5/СМШ    2589 RT  01 01 03  2  2  2 5000.00  КЬУЬМ          

	    04 ТА 906 СМШ/Е5/ЕКБ    2589 RT  01 01 03  2  2  2  (03)                   


Перевозка RT. Используется маршрутный тариф без разбиения по участкам RT.  Одна ЦЕ, два ТК. 

Полуавтоматическая тарификация:

ТР+ВВ

Справка об оценке маршрута после полуавтоматической тарификации: ТМЦ

	 БЛАНК БИЛЕТА Е              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТР 906 ЕКБ/Е5/СМШ    2589 RT  01 01 01  1  1  2 5000.00  КЬУЬМ          

	    02 ТР 906 СМШ/Е5/МОВ    2589 RT  01 01 01  1  1  2  (01)                   

	    03 ТР 906 МОВ/Е5/СМШ    2589 RT  01 01 03  2  2  2 5000.00  КЬУЬМ          

	    04 ТР 906 СМШ/Е5/ЕКБ    2589 RT  01 01 03  2  2  2  (03)                   


Параметры оценки как при автоматической тарификации.

Ручная тарификация: 

ТТ*1///5000./КЬУЬМ!МЛ005

ТТ*2///5000./КЬУЬМ!МЛ005
ТТ*3///5000./КЬУЬМ!МЛ005
ТТ*4///5000./КЬУЬМ!МЛ005
Справка об оценке маршрута после ручной тарификации: ТМЦ 

	 БЛАНК БИЛЕТА Е              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТТ 906 ЕКБ/Е5/СМШ         OW  01 01 01  1  1  1 5000.00  КЬУЬМ          

	    02 ТТ 906 СМШ/Е5/МОВ         OW  01 02 02  1  1  1 5000.00  КЬУЬМ          

	    03 ТТ 906 МОВ/Е5/СМШ         OW  01 03 03  1  1  1 5000.00  КЬУЬМ          

	    04 ТТ 906 СМШ/Е5/ЕКБ         OW  01 04 04  1  1  1 5000.00  КЬУЬМ          


После ручной тарификации система установила параметры оценки как для немаршрутного однонаправленного тарифа. Для того, чтобы переустановить параметры оценки для маршрутного тарифа без разбиения по участкам RT необходимо:

ТТЦ*1/МРШ=2589/ТЦЕ=RT/ЦЕ=01/ТК=01/БЛ=2

ТТЦ*2/МРШ=2589/ТЦЕ=RT/ЦЕ=01/ТК=01/БЛ=2

ТТЦ*3/МРШ=2589/ТЦЕ=RT/ЦЕ=01/ТК=03/НМ=2/НТ=2/БЛ=2

ТТЦ*4/МРШ=2589/ТЦЕ=RT/ЦЕ=01/ТК=03/НМ=2/НТ=2/БЛ=2

Справка об оценке маршрута после ТТЦ: ТМЦ  

	 БЛАНК БИЛЕТА Е              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТТ 906 ЕКБ/Е5/СМШ    2589 RT  01 01 01  1  1  2 5000.00  КЬУЬМ          

	    02 ТТ 906 СМШ/Е5/МОВ    2589 RT  01 01 01  1  1  2  (01)                   

	    03 ТТ 906 МОВ/Е5/СМШ    2589 RT  01 01 03  2  2  2 5000.00  КЬУЬМ          

	    04 ТТ 906 СМШ/Е5/ЕКБ    2589 RT  01 01 03  2  2  2  (03)                   


7. ОЦЕНКА МАРШРУТА, ПРЕДСТАВЛЯЕМОГО ПЕРЕВОЗКАМИ «OW»

Перевозка OW – это воздушная перевозка в одну сторону, включающая один тарифный компонент. Такая перевозка оценивается тарифом OW или маршрутным тарифом OW.   

Пример 1: Маршрут оценивается двумя тарифами OW 

Маршрут:
          
   

КЯА

Маршрут состоит из двух участков. На

    



каждом участке применяются 



ЕКБ
тариф OW

однонаправленные тарифы (OW). Маршрут

     тариф OW




включает две ценовые единицы, два

тарифных  компонента

                 СМШ

Имеем PNR 

	02СХ3Ш          СТАТУС:

	01ТКП ТКП99ГРС1423 МОВТ03 01ИЮЛ04 14:24 ТКП

	  1 ПЕТРОВ/ИВАН ИВАНОВИЧ/ПСП/РФ/1234567890 

	1  Е5-961   Э 25ОКТ04 СКЧКЛЦ НК1 1700 2200  

	2  Е5-951   Э 26ОКТ04 КЛЦЕМВ НК1 1700 2200  

	ТЛ-1443/04ИЮЛ04/Р (ПО ВРЕМЕНИ МОВ)

	Т- 1  Н


Справка об оценке маршрута: ТМЦ 

а) Комбинирование ценовых единиц  не разрешено

В  УПТ хотя бы одного тарифа на странице «Комбинирование» не установлен признак «К». 

Ответное сообщение:

	 БЛАНК БИЛЕТА Е              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТА 906 СМШ/Е5/ЕКБ         OW  01 01 01  1  1  1 1100.00  КЬА            

	    02 ТА 906 ЕКБ/Е5/КЯА         OW  02 02 02  1  1  1 1100.00  КЬА            


В УПТ не разрешено комбинирование. Поэтому, параметр «НК» каждого участка равен номеру своего участка. 

Справка об оценке маршрута с информацией о билетах: ТМБ
Ответное сообщение:

	 БЛАНК БИЛЕТА Е              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТА 906 СМШ/Е5/ЕКБ         OW  01 01 01  1  1  1 Е      6000000106       

	    02 ТА 906 ЕКБ/Е5/КЯА         OW  02 02 02  1  1  1 Е      6000000107       


Перевозка оформляется двумя несвязанными билетами серии Е с номерами 6000000106 и 6000000107              

б) Комбинирование ценовых единиц разрешено

В  УПТ обоих тарифов на странице «Комбинирование» установлен признак «К». 

Ответное сообщение:

	 БЛАНК БИЛЕТА Е              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТА 906 СМШ/Е5/ЕКБ         OW  01 01 01  1  1  1 1100.00  КЬА            

	    02 ТА 906 ЕКБ/Е5/КЯА         OW  01 02 02  1  1  1 1100.00  КЬА            


В УПТ разрешено комбинирование. Поэтому, параметр «НК» на втором участке равен номеру первого участка (комбинирование с первым участком). 

Справка об оценке маршрута с информацией о билетах: ТМБ
Ответное сообщение:

	БЛАНК БИЛЕТА Е              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТА 906 СМШ/Е5/ЕКБ         OW  01 01 01  1  1  1 Е      6000000106       

	    02 ТА 906 ЕКБ/Е5/КЯА         OW  01 02 02  1  1  1 Е      6000000106       


Перевозка оформляется одним билетом серии Е с номером 6000000106       

Перевозка, выполняемая в разных классах бронирования, оценивается и оформляется точно также. 

Перевозка, выполняемая разными авиакомпаниями, оценивается точно также. При оформлении перевозки на бланках авиакомпании в УПТ обоих тарифов должно быть разрешение использования этих бланков. При оформлении перевозки на бланках ТКП для ее оценки авиакомпании должны иметь интерлайн-соглашение (заполнена таблица УСМ). 

Пример 2: Маршрут оценивается единым маршрутным тарифом OW (с разбиением по участкам или нет)

Маршрут:        

единый маршрутный 
МОВ

Маршрут состоит из двух участков.  

      тариф OW   



Оценивается единым маршрутным



СМШ
 


однонаправленным тарифом. Маршрут

 





включает одну ценовую единицу, один

ЕКБ 





тарифный компонент.

Имеем PNR 

	02Р8ЖВ          СТАТУС:НОВ

	99ГРС ТКП99ГРС1423 МОВТ03  ТКП

	  1 ТЕСТ/ТЕСТ/БП /РФ/ 

	1  Е5-962   Э 25ИЮЛ04 КЛЦСКЧ НК1 1700 2200  

	2  Е5-11    Э 26ИЮЛ04 СКЧШРМ НК1 1700 2200  

	ТЛ-1600/15ИЮН04/А (ПО ВРЕМЕНИ МОВ)

	Т- 1  Н


Справка об оценке: ТМЦ 

Ответное сообщение:

	 БЛАНК БИЛЕТА D              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТА 906 ЕКБ/Е5/СМШ    2589 OW  01 01 01  1  1  1 1500.00  КЬМ            

	    02 ТА 906 СМШ/Е5/МОВ    2589 OW  01 01 01  1  1  1 700.00  КЬМ             


Применяется тариф КЬМ, который является маршрутным тарифом OW. Таким образом, маршрут включает одну ценовую единицу, один тарифный компонент. 

Справка об оценке маршрута с информацией о билетах: ТМБ
Ответное сообщение:

	БЛАНК БИЛЕТА Е              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТА 906 ЕКБ/Е5/СМШ    2589 OW  01 01 01  1  1  1 Е      6000000001       

	    02 ТА 906 СМШ/Е5/МОВ    2589 OW  01 01 01  1  1  1 Е      6000000001       


Перевозка оформляется одним билетом серии Е с номером 6000000001

Пример 3: Маршрут оценивается двумя маршрутными тарифами OW  (в одном или разных классах бронирования)

Маршрут:   




    Маршрут состоит из четырех  участков.

          маршрутный тариф
МОВ
    
    Перевозка в направлении «туда оценивается

                   
         OW


    одним единым маршрутным однонаправленным
                      

СМШ 


    тарифом,  в направлении «обратно» перевозка

маршрутный тариф
    оценивается другим единым маршрутным

ЕКБ
     
           OW 

    однонаправленным тарифом. Маршрут включает

    две ЦЕ, два тарифных компонента.

Имеем PNR 

	02Р6П8          СТАТУС:НОВ

	99ГРС ТКП99ГРС1423 МОВТ03  ТКП

	  1 ПЕТРОВ/ИВАН ИВАНОВИЧ/ПСП/РФ/1234567890*аа1 

	1  Е5-962   Э 25ИЮЛ04 КЛЦСКЧ НК1 1700 2200  

	2  Е5-11    Э 26ИЮЛ04 СКЧШРМ НК1 1700 2200  

	3  Е5-12    Э 01АВГ04 ШРМСКЧ НК1 1700 2200  

	4  Е5-961   Э 02АВГ04 СКЧКЛЦ НК1 1700 2200  

	ТЛ-1200/14ИЮН04/Р (ПО ВРЕМЕНИ МОВ)

	Т- 1  Н


Справка об оценке маршрута: ТМЦ 

а) Комбинирование ценовых единиц  не разрешено

В  УПТ обоих тарифов (или хотя бы в одном) на странице «Комбинирование» не установлен признак «К». 

Ответное сообщение:

	 БЛАНК БИЛЕТА Е              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	АА1 01 ТА 906 ЕКБ/Е5/СМШ    2589 OW  01 01 01  1  1  1 1500.00  КЬМ            

	    02 ТА 906 СМШ/Е5/МОВ    2589 OW  01 01 01  1  1  1 700.00  КЬМ             

	    03 ТА 906 МОВ/Е5/СМШ    2589 OW  03 03 03  1  1  1 700.00  КЬМ             

	    04 ТА 906 СМШ/Е5/ЕКБ    2589 OW  03 03 03  1  1  1 1500.00  КЬМ            


Так как в УПТ тарифов на странице «Комбинирование» не установлен признак «К», две ценовые единицы не комбинируются. Первый и второй участки составляют одну ценовую единицу и являются одним тарифным компонентом (параметр НК равен номеру участка начала комбинации − это первый участок). Третий и четвертый участки составляют другую ценовую единицу и являются одним тарифным компонентом (параметр НК равен номеру участка начала комбинации − это третий участок).  

Справка об оценке маршрута с информацией о билетах: ТМБ
Ответное сообщение:

	БЛАНК БИЛЕТА D              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	АА1 01 ТА 906 ЕКБ/Е5/СМШ    2589 OW  01 01 01  1  1  1 D      6000000085       

	    02 ТА 906 СМШ/Е5/МОВ    2589 OW  01 01 01  1  1  1 D      6000000085       

	    03 ТА 906 МОВ/Е5/СМШ    2589 OW  03 03 03  1  1  1 D      6000000086       

	    04 ТА 906 СМШ/Е5/ЕКБ    2589 OW  03 03 03  1  1  1 D      6000000086       


Печатаются два билета серии D с номерами 6000000085 и 6000000086             
б) Комбинирование ценовых единиц разрешено

В  УПТ обоих тарифов на странице «Комбинирование» установлен признак «К». 

Ответное сообщение:

	 БЛАНК БИЛЕТА Е              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТА 906 ЕКБ/Е5/СМШ    2589 OW  01 01 01  1  1  1 1500.00  КЬМ            

	    02 ТА 906 СМШ/Е5/МОВ    2589 OW  01 01 01  1  1  1 700.00  КЬМ             

	    03 ТА 906 МОВ/Е5/СМШ    2589 OW  01 03 03  1  1  1 700.00  КЬМ             

	    04 ТА 906 СМШ/Е5/ЕКБ    2589 OW  01 03 03  1  1  1 1500.00  КЬМ            


Применяются два тарифа КЬМ, которые являются маршрутными тарифами OW. Две ценовые единицы, два тарифных компонента. Параметр «НК» каждого участка равен номеру первого участка (комбинирование с первым участком). 

Справка об оценке маршрута с информацией о билетах: ТМБ
	 БЛАНК БИЛЕТА D              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	АА1 01 ТА 906 ЕКБ/Е5/СМШ    2589 OW  01 01 01  1  1  1 D      6000000086       

	    02 ТА 906 СМШ/Е5/МОВ    2589 OW  01 01 01  1  1  1 D      6000000086       

	    03 ТА 906 МОВ/Е5/СМШ    2589 OW  01 03 03  1  1  1 D      6000000086       

	    04 ТА 906 СМШ/Е5/ЕКБ    2589 OW  01 03 03  1  1  1 D      6000000086       


Перевозка оформляется одним билетом серии D.       

8. ОЦЕНКА МАРШРУТА, ПРЕДСТАВЛЯЕМОГО ПЕРЕВОЗКАМИ «RT»

Перевозка RT – это непрерывная  воздушная перевозка из пункта отправления в пункт назначения и обратно с промежуточными пунктами или без них. Перевозка состоит из двух тарифных компонентов, тарифы на которых равны. Для такой перевозки поворотным пунктом  считается пункт обратного вылета. 

Перевозка оценивается либо единым опубликованным тарифом RT/единым опубликованным маршрутным тарифом RT, либо двумя равными половинками разных тарифов RT/двумя равными половинками разных маршрутных тарифов RT, применяемых из пункта начала перевозки.

Пример 1: Маршрут оценивается единым опубликованным тарифом «туда–обратно» 

Маршрут: 




             КЯА

единый тариф «туда-обратно»
                      ЕКБ 





Имеем PNR 

	02Р6СФ          СТАТУС:НОВ

	99ГРС ТКП99ГРС1423 МОВТ03  ТКП

	  1 ПЕТРОВ/ИВАН ИВАНОВИЧ/ПСП/РФ/1234567890 

	1  Е5-951   Э 25ИЮЛ04 КЛЦЕМВ НК1 1700 2200  

	2  Е5-952   Э 01АВГ04 ЕМВКЛЦ НК1 1700 2200  

	ТЛ-1300/14ИЮН04/Р (ПО ВРЕМЕНИ МОВ)

	Т- 1  Н


Справка об оценке маршрута: ТМЦ 
	БЛАНК БИЛЕТА Е              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТА 906 ЕКБ/Е5/КЯА         RT  01 01 01  1  1  1 1000.00  КЬД            

	    02 ТА 906 КЯА/Е5/ЕКБ         RT  01 01 02  2  2  1 1000.00  КЬД            


Применяется тариф КЬД, который является тарифом «туда–обратно». Таким образом, маршрут включает одну ценовую единицу, два тарифных компонента.

Справка об оценке маршрута с информацией о билетах: ТМБ

	БЛАНК БИЛЕТА Е              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТА 906 ЕКБ/Е5/КЯА         RT  01 01 01  1  1  1 Е      6000000001       

	    02 ТА 906 КЯА/Е5/ЕКБ         RT  01 01 02  2  2  1 Е      6000000001       


Перевозка оформляется одним билетом серии Е с номером 6000000001

Пример 2: Маршрут оценивается единым опубликованным маршрутным тарифом «туда−обратно» 

Маршрут:   




           



МОВ

   

                   
          



 
                      

СМШ 



  

 единый маршрутный тариф RT

   

ЕКБ
     
            


 

Имеем PNR 

	02Р6Ф3          СТАТУС:НОВ

	99ГРС ТКП99ГРС1423 МОВТ03  ТКП

	  1 ПЕТРОВ/ИВАН ИВАНОВИЧ/ПСП/РФ/1234567890*ААТ 

	1  Е5-962   Э 25ИЮЛ04 КЛЦСКЧ НК1 1700 2200  

	2  Е5-11    Э 26ИЮЛ04 СКЧШРМ НК1 1700 2200  

	3  Е5-12    Э 01АВГ04 ШРМСКЧ НК1 1700 2200  

	4  Е5-961   Э 02АВГ04 СКЧКЛЦ НК1 1700 2200  

	ТЛ-1500/14ИЮН04/Р (ПО ВРЕМЕНИ МОВ)

	Т- 1  Н


Справка об оценке маршрута: ТМЦ 
	 БЛАНК БИЛЕТА Е              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААТ 01 ТА 906 ЕКБ/Е5/СМШ    2589 RT  01 01 01  1  1  1 1500.00  КЬМЬМ          

	    02 ТА 906 СМШ/Е5/МОВ    2589 RT  01 01 01  1  1  1 700.00  КЬМЬМ           

	    03 ТА 906 МОВ/Е5/СМШ    2589 RT  01 01 03  2  2  1 700.00  КЬМЬМ           

	    04 ТА 906 СМШ/Е5/ЕКБ    2589 RT  01 01 03  2  2  1 1500.00  КЬМЬМ          


Применяется тариф КЬМЬМ который является маршрутным тарифом «туда–обратно». Таким образом, маршрут включает одну ценовую единицу, два тарифных компонента. 

Справка об оценке маршрута с информацией о билетах: ТМБ

Бланк Е

	 БЛАНК БИЛЕТА Е              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААТ 01 ТА 906 ЕКБ/Е5/СМШ    2589 RT  01 01 01  1  1  1 Е      6000000132       

	    02 ТА 906 СМШ/Е5/МОВ    2589 RT  01 01 01  1  1  1 Е      6000000132       

	    03 ТА 906 МОВ/Е5/СМШ    2589 RT  01 01 03  2  2  1 Е      6000000133       

	    04 ТА 906 СМШ/Е5/ЕКБ    2589 RT  01 01 03  2  2  1 Е      6000000133       


Перевозка оформляется двумя связанными билетами серии Е  
Бланк D
	 БЛАНК БИЛЕТА D              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААТ 01 ТА 906 ЕКБ/Е5/СМШ    2589 RT  01 01 01  1  1  1 D      6000000086       

	    02 ТА 906 СМШ/Е5/МОВ    2589 RT  01 01 01  1  1  1 D      6000000086       

	    03 ТА 906 МОВ/Е5/СМШ    2589 RT  01 01 03  2  2  1 D      6000000086       

	    04 ТА 906 СМШ/Е5/ЕКБ    2589 RT  01 01 03  2  2  1 D      6000000086       


Перевозка оформляется одним билетом серии D  
Пример 3: Перевозка осуществляется в разных классах бронирования и оценивается ½ тарифов «туда–обратно». Тарифы равны. 

Для оценки такой перевозки в УПТ обоих тарифов должно быть разрешено комбинирование участков тарифов (признак «У» в УПТ на странице «Комбинирование»).

Маршрут: 




    класс Э         
КЯА

                                           


-> ½ тарифа RT класса Э + ½ тарифа RT класса

                      ЕКБ 
класс М



Имеем PNR  

	02РБВЖ          СТАТУС:

	01ТКП ТКП99ГРС1423 МОВТ03 11ИЮН04 10:06 ТКП

	  1 ТЕСТ/ТЕСТ/БП /РФ/ 

	1  Е5-951   Э 25ИЮЛ04 КЛЦЕМВ НК1 1700 2200  

	2  Е5-952   М 01АВГ04 ЕМВКЛЦ НК1 1700 2200  

	ТЛ-1000/14ИЮН04/Р (ПО ВРЕМЕНИ МОВ)

	Т- 1  Н


Справка об оценке маршрута: ТМЦ 
	 БЛАНК БИЛЕТА D              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТА 906 ЕКБ/Е5/КЯА         RT  01 01 01  1  1  1 1000.00  КЬД            

	    02 ТА 906 КЯА/Е5/ЕКБ         RT  01 01 02  2  2  1 1000.00  МЬД            


Применяются тарифы ½ КЬД+ ½ МЬД. Таким образом, маршрут включает одну ценовую единицу, два тарифных компонента. 

Справка об оценке маршрута с информацией о билетах: ТМБ

	 БЛАНК БИЛЕТА D              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТА 906 ЕКБ/Е5/КЯА         RT  01 01 01  1  1  1 D      6000000077       

	    02 ТА 906 КЯА/Е5/ЕКБ         RT  01 01 02  2  2  1 D      6000000077       


Перевозка оформляется одним билетом серии D или Е

Пример 4: Перевозка осуществляется разными авиакомпаниями и оценивается ½ тарифов «туда–обратно». Тарифы равны. 

Для оценки такой перевозки в УПТ обоих тарифов должно быть разрешено комбинирование участков тарифов (признак «У» в УПТ на странице «Комбинирование»). 

При оформлении перевозки на бланках авиакомпании в УПТ обоих тарифов должно быть разрешение использования этих бланков. При оформлении перевозки на бланках ТКП для ее оценки авиакомпании должны иметь интерлайн-соглашение (заполнена таблица УСМ). 

Маршрут: 




         
         КЯА

          а/к ММ               а/к Е5

-> ½ тарифа RT а/к ММ + ½ тарифа RT а/к Е5

                      ИКТ 






Имеем PNR 

	02РБНР          СТАТУС:НОВ

	01ТКП ТКП99ГРС1423 МОВТ03  ТКП

	  1 ТЕСТ/ТЕСТ/БП /РФ/ 

	1  ММ-26    Э 25ИЮЛ04 ИКТЕМВ НК1 1900 2300  

	2  Е5-921   Л 01АВГ04 ЕМВИКТ НК1 1700 2200  

	ТЛ-1300/14ИЮН04/Р (ПО ВРЕМЕНИ МОВ)

	Т- 1  Н


Справка об оценке маршрута: ТМЦ  
	 БЛАНК БИЛЕТА D              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТА 77М ИКТ/ММ/КЯА         RT  01 01 01  1  1  1 900.00  МЬД             

	    02 ТА 77М КЯА/Е5/ИКТ         RT  01 01 02  2  2  1 900.00  ЛЬД             

	


Применяются тарифы ½ МЬД + ½ ЛЬД. Таким образом, маршрут включает одну ценовую единицу, два тарифных компонента. 

Справка об оценке маршрута с информацией о билетах: ТМБ
	БЛАНК БИЛЕТА D              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТА 77М ИКТ/ММ/КЯА         RT  01 01 01  1  1  1 D      6000000077       

	    02 ТА 77М КЯА/Е5/ИКТ         RT  01 01 02  2  2  1 D      6000000077       


Перевозка оформляется одним билетом серии D или  Е      

Пример 5: Перевозка в разных классах бронирования с оценкой маршрутными тарифами «туда–обратно». 

Применяется ½ маршрутного тарифа «туда–обратно» в одном классе и ½ маршрутного тарифа «туда–обратно» в другом классе, тарифы равны. 

Для оценки такой перевозки в УПТ обоих тарифов должно быть разрешено комбинирование участков тарифов (признак «У» в УПТ на странице «Комбинирование»). 

Маршрут:   




          



МОВ

   

                   
          класс Л



 
                      

СМШ 
              
( ½ марш тарифа RT в кл.Л + ½  марш тарифа RT в кл.М
  


класс М
ЕКБ 


   

Имеем PNR 

	02РПЛВ          СТАТУС:НОВ

	99ГРС ТКП99ГРС1423 МОВТ03  ТКП

	  1 ТЕСТ/ТЕСТ/БП /РФ/*ААТ 

	1  Е5-962   Л 25ИЮЛ04 КЛЦСКЧ НК1 1700 2200  

	2  Е5-11    Л 26ИЮЛ04 СКЧШРМ НК1 1700 2200  

	3  Е5-12    М 01АВГ04 ШРМСКЧ НК1 1700 2200  

	4  Е5-961   М 02АВГ04 СКЧКЛЦ НК1 1700 2200  

	ТЛ-1400/20ИЮН04/Р (ПО ВРЕМЕНИ МОВ)

	Т- 1  Н


Справка об оценке маршрута: ТМЦ  

Ответное сообщение:

	БЛАНК БИЛЕТА D              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААТ 01 ТА 906 ЕКБ/Е5/СМШ    2589 RT  01 01 01  1  1  1 1200.00  ЛЬМЬМ          

	    02 ТА 906 СМШ/Е5/МОВ    2589 RT  01 01 01  1  1  1 800.00  ЛЬМЬМ           

	    03 ТА 906 МОВ/Е5/СМШ    2589 RT  01 01 03  2  2  1 800.00  МЬМЬМ           

	    04 ТА 906 СМШ/Е5/ЕКБ    2589 RT  01 01 03  2  2  1 1200.00  МЬМЬМ          


Применяются тарифы ½ ЛЬМЬМ + ½ МЬМЬМ. Таким образом, маршрут включает одну ценовую единицу, два тарифных компонента. 

Справка об оценке маршрута с информацией о билетах: ТМБ
Бланк Е

	 БЛАНК БИЛЕТА Е              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААТ 01 ТА 906 ЕКБ/Е5/СМШ    2589 RT  01 01 01  1  1  1 Е      6000000132       

	    02 ТА 906 СМШ/Е5/МОВ    2589 RT  01 01 01  1  1  1 Е      6000000132       

	    03 ТА 906 МОВ/Е5/СМШ    2589 RT  01 01 03  2  2  1 Е      6000000133       

	    04 ТА 906 СМШ/Е5/ЕКБ    2589 RT  01 01 03  2  2  1 Е      6000000133       


Перевозка оформляется двумя связанными билетами серии Е 

Бланк D
	 БЛАНК БИЛЕТА D              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААТ 01 ТА 906 ЕКБ/Е5/СМШ    2589 RT  01 01 01  1  1  1 D      6000000078       

	    02 ТА 906 СМШ/Е5/МОВ    2589 RT  01 01 01  1  1  1 D      6000000078       

	    03 ТА 906 МОВ/Е5/СМШ    2589 RT  01 01 03  2  2  1 D      6000000078       

	    04 ТА 906 СМШ/Е5/ЕКБ    2589 RT  01 01 03  2  2  1 D      6000000078       


Перевозка оформляется одним билетом серии D с номером 6000000078     

Пример 6: Комбинирование тарифов «туда–обратно». 

Применяется тариф «туда–обратно» + тариф «туда–обратно». 

Маршрут:   

    тариф RT   
МОВ

   

                   тариф RT           
ЕКБ 
             
 
( тариф RT (КЯА–ЕКБ) + тариф RT (ЕКБ–МОВ)  

 
КЯА 


   

Имеем PNR 

	02РС78          СТАТУС:НОВ

	99ГРС ТКП99ГРС1423 МОВТ03  ТКП

	  1 ТЕСТ/ТЕСТ/БП /РФ/ 

	1  Е5-952   Э 25ИЮЛ04 ЕМВКЛЦ НК1 1700 2200  

	2  Е5-1002  Э 26ИЮЛ04 КЛЦДМД НК1 1700 2200  

	3  Е5-801   Э 02АВГ04 ДМДКЛЦ НК1 1610 1735  

	4  Е5-951   Э 03АВГ04 КЛЦЕМВ НК1 1700 2200  

	ТЛ-1100/21ИЮН04/Р (ПО ВРЕМЕНИ МОВ)

	Т- 1  Н


Справка об оценке маршрута: ТМЦ  

	БЛАНК БИЛЕТА Е              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТА 906 КЯА/Е5/ЕКБ         RT  01 01 01  1  1  1 1000.00  КЬД            

	    02 ТА 906 ЕКБ/Е5/МОВ         RT  01 02 02  1  1  1 1000.00  МЬД            

	    03 ТА 906 МОВ/Е5/ЕКБ         RT  01 02 03  2  2  1 1000.00  МЬД            

	    04 ТА 906 ЕКБ/Е5/КЯА         RT  01 01 04  2  2  1 1000.00  КЬД            


Применяются тарифы КЬД + МЬД. Таким образом, маршрут включает две ценовые единицы, четыре тарифных компонента. Для того, чтобы перевозка оформлялась одним  или несколькими связанными билетами, необходимо, чтобы в УПТ тарифов было разрешено комбинирование (буква «К» в УПТ на странице «Комбинирование»).

Справка об оценке маршрута с информацией о билетах: ТМБ
Комбинирование не разрешено

Бланк Е

	 БЛАНК БИЛЕТА Е              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТА 906 КЯА/Е5/ЕКБ         RT  01 01 01  1  1  1 Е      6000000344       

	    02 ТА 906 ЕКБ/Е5/МОВ         RT  02 02 02  1  1  1 Е      6000000345       

	    03 ТА 906 МОВ/Е5/ЕКБ         RT  02 02 03  2  2  1 Е      6000000345       

	    04 ТА 906 ЕКБ/Е5/КЯА         RT  01 01 04  2  2  1 Е      6000000346     


Перевозка оформляется тремя билетами серии Е, 1−ый и 3−ий билеты связаны. 

Бланк D
	 БЛАНК БИЛЕТА D              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТА 906 КЯА/Е5/ЕКБ         RT  01 01 01  1  1  1 D      6000000090       

	    02 ТА 906 ЕКБ/Е5/МОВ         RT  02 02 02  1  1  1 D      6000000091       

	    03 ТА 906 МОВ/Е5/ЕКБ         RT  02 02 03  2  2  1 D      6000000091       

	    04 ТА 906 ЕКБ/Е5/КЯА         RT  01 01 04  2  2  1 D      6000000092       


Перевозка оформляется тремя билетами серии D, 1−ый и 3−ий билеты связаны 

Комбинирование разрешено

Бланк Е

	 БЛАНК БИЛЕТА Е              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТА 906 КЯА/Е5/ЕКБ         RT  01 01 01  1  1  1 Е      6000000002       

	    02 ТА 906 ЕКБ/Е5/МОВ         RT  01 02 02  1  1  1 Е      6000000002       

	    03 ТА 906 МОВ/Е5/ЕКБ         RT  01 02 03  2  2  1 Е      6000000003       

	    04 ТА 906 ЕКБ/Е5/КЯА         RT  01 01 04  2  2  1 Е      6000000003       


Перевозка оформляется двумя связанными билетами серии Е 

Бланк D
	БЛАНК БИЛЕТА D              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТА 906 КЯА/Е5/ЕКБ         RT  01 01 01  1  1  1 D      6000000086       

	    02 ТА 906 ЕКБ/Е5/МОВ         RT  01 02 02  1  1  1 D      6000000086       

	    03 ТА 906 МОВ/Е5/ЕКБ         RT  01 02 03  2  2  1 D      6000000086       

	    04 ТА 906 ЕКБ/Е5/КЯА         RT  01 01 04  2  2  1 D      6000000086       


Перевозка оформляется одним билетом серии D 

9. ОЦЕНКА МАРШРУТА, ПРЕДСТАВЛЯЕМОГО ПЕРЕВОЗКОЙ «CT»

Перевозка замкнутая круговая (СТ) – это непрерывная воздушная перевозка  из пункта отправления в пункт назначения и обратно, состоящая из двух (СТ2) и более тарифных компонентов (СТ+).

9.1. Перевозка «СТ2»

Перевозка СТ2 – это замкнутая круговая перевозка, состоящая из двух тарифных компонентов, тарифы на которых не равны. Поворотным пунктом в этом случае считается пункт обратного вылета. 

Перевозка СТ2 оценивается половинками тарифов RT, применяемых из пункта начала перевозки.

9.1.1. Перевозка, включающая одинаковую последовательность пунктов движения в направлениях «туда» и «обратно», 

Для оценки такой перевозки в УПТ обоих тарифов должно быть разрешено комбинирование участков тарифов (признак «У» в УПТ на странице «Комбинирование»).

Пример 1:  Перевозка в разных классах бронирования

Применяется ½ тарифа «туда–обратно» в одном классе и ½ тарифа «туда–обратно» в другом классе. Тарифы не равны. 

Маршрут: 




       класс Э         
СМШ

                                           



-> ½ тарифа RT класса Э + ½ тарифа RT класса Б

                      МОВ 
класс Б



Имеем PNR 

	02Р6ФП          СТАТУС:НОВ

	99ГРС ТКП99ГРС1423 МОВТ03  ТКП

	  1 ПЕТРОВ/ИВАН ИВАНОВИЧ/ПСП/РФ/1234567890 

	1  Е5-12    Э 25ИЮЛ04 ШРМСКЧ НК1 1700 2200  

	2  Е5-11    Б 01АВГ04 СКЧШРМ НК1 1700 2200  

	ТЛ-1400/14ИЮН04/Р (ПО ВРЕМЕНИ МОВ)

	Т- 1  Н


Справка об оценке маршрута: ТМЦ  

Ответное сообщение:

	 БЛАНК БИЛЕТА D              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТА 906 МОВ/Е5/СМШ         CT2 01 01 01  1  1  1 1000.00  МЬД            

	    02 ТА 906 СМШ/Е5/МОВ         CT2 01 01 02  2  2  1 1250.00  ДЬД            


Перевозка СТ2 – два тарифных компонента, тарифы не равны.

Справка об оценке маршрута с информацией о билетах: ТМБ
Ответное сообщение:

	 БЛАНК БИЛЕТА Е              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТА 906 МОВ/Е5/СМШ         CT2 01 01 01  1  1  1 Е      6000000001       

	    02 ТА 906 СМШ/Е5/МОВ         CT2 01 01 02  2  2  1 Е      6000000001       


Перевозка оформляется одним билетом серии Е или D. 
Пример 2: Перевозка в разных классах бронирования

Применяется тариф OW + ½ тарифа «туда–обратно» (тариф OW в данном случае меньше половины тарифа «туда–обратно»). Тарифы не равны. 

Маршрут: 




    класс Л         
КЯА

                                           


-> тариф OW класса Л + ½ тарифа RT класса Э

                      ЕКБ 
класс Э



Имеем PNR 

	02Р8ДБ          СТАТУС:НОВ

	99ГРС ТКП99ГРС1423 МОВТ03  ТКП

	  1 ТЕСТ/ТЕСТ/БП /РФ/ 

	1  Е5-922   Л 25ИЮЛ04 ИКТЕМВ НК1 1700 2200  

	2  Е5-921   Э 01АВГ04 ЕМВИКТ НК1 1700 2200  

	ТЛ-1000/15ИЮН04/Р (ПО ВРЕМЕНИ МОВ)

	Т- 1  Н


Справка об оценке маршрута: ТМЦ  

Ответное сообщение:

	 БЛАНК БИЛЕТА D              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТА 906 ИКТ/Е5/КЯА         CT2 01 01 01  1  1  1 700.00  ЛЬА             

	    02 ТА 906 КЯА/Е5/ИКТ         CT2 01 01 02  2  2  1 1000.00  КЬД            


Первый участок оценивается тарифом ЛЬА, который является тарифом OW, второй участок оценивается ½ тарифа КЬД, который является тарифом RT. Таким образом, маршрут включает одну ценовую единицу, два тарифных компонента.    

Перевозка оформляется одним билетом.   

Пример 3:  Перевозка, выполняемая разными авиакомпаниями 

Применяется ½ тарифа «туда–обратно» одной авиакомпании и ½ тарифа «туда–обратно» другой авиакомпании. Тарифы не равны. 

Маршрут: 




           а/к Е5       
КЯА

                                           


(  ½ тарифа RT а/к Е5 + ½ тарифа RT а/к Е3

                      ИКТ 
а/к Е3



Имеем PNR 

	02Р6ФШ          СТАТУС:

	99ГРС ТКП99ГРС1423 МОВТ03 09ИЮН04 14:50 ТКП

	  1 ПЕТРОВ/ИВАН ИВАНОВИЧ/ПСП/РФ/1234567890 

	1  Е5-922   Э 25ИЮЛ04 ИКТЕМВ НК1 1700 2200  

	2  Е3-921   Э 01АВГ04 ЕМВИКТ НК1 1700 2200  

	ТЛ-1450/14ИЮН04/Р (ПО ВРЕМЕНИ МОВ)

	Т- 1  Н


Справка об оценке маршрута: ТМЦ 

Ответное сообщение:

	 БЛАНК БИЛЕТА D              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТА 906 ИКТ/Е5/КЯА         CT2 01 01 01  1  1  1 1000.00  КЬД            

	    02 ТА 906 КЯА/Е3/ИКТ         CT2 01 01 02  2  2  1 900.00  КЬД             


Перевозка СТ2 – два тарифных компонента, тарифы не равны. При оформлении перевозки на бланках авиакомпании в УПТ обоих тарифов должно быть разрешение использования этих бланков. При оформлении перевозки на бланках ТКП для ее оценки авиакомпании должны иметь интерлайн-соглашение (заполнена таблица УСМ). 

Пример 4: Перевозка в разных классах бронирования с оценкой маршрутными тарифами «туда–обратно». 

Применяется ½ маршрутного тарифа «туда–обратно» в одном классе и ½ маршрутного тарифа «туда–обратно» в другом классе, тарифы не равны. 

Для оценки такой перевозки в УПТ обоих тарифов должно быть разрешено комбинирование участков тарифов (признак «У» в УПТ на странице «Комбинирование»). 

Маршрут:   




          



МОВ

   

                   
          класс Э



 
                      

СМШ 
             
 

ЕКБ 

класс Л   

( ½ марш тарифа RT (ЕКБ–МОВ) в кл.Э + ½  марш тарифа RT (ЕКБ–МОВ) в кл.Л
  


тарифы не равны
Имеем PNR 

	02Р89Ф          СТАТУС:

	99ГРС ТКП99ГРС1423 МОВТ03 10ИЮН04 09:11 ТКП

	  1 ТЕСТ/ТЕСТ/БП /РФ/*ААТ 

	1  Е5-962   Э 25ИЮЛ04 КЛЦСКЧ НК1 1700 2200  

	2  Е5-11    Э 26ИЮЛ04 СКЧШРМ НК1 1700 2200  

	3  Е5-12    Л 01АВГ04 ШРМСКЧ НК1 1700 2200  

	4  Е5-961   Л 02АВГ04 СКЧКЛЦ НК1 1700 2200  

	ТЛ-0900/15ИЮН04/Р (ПО ВРЕМЕНИ МОВ)

	Т- 1  Н


Справка об оценке маршрута: ТМЦ  

Ответное сообщение:

	 БЛАНК БИЛЕТА D              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААТ 01 ТА 906 ЕКБ/Е5/СМШ    2589 СТ2 01 01 01  1  1  1 1500.00  КЬМЬМ          

	    02 ТА 906 СМШ/Е5/МОВ    2589 СТ2 01 01 01  1  1  1 700.00  КЬМЬМ           

	    03 ТА 906 МОВ/Е5/СМШ    2589 СТ2 01 01 03  2  2  1 800.00  ЛЬМЬМ           

	    04 ТА 906 СМШ/Е5/ЕКБ    2589 СТ2 01 01 03  2  2  1 1200.00  ЛЬМЬМ          


Применяются тарифы ½ КЬМЬМ + ½ ЛЬМЬМ. Таким образом, маршрут включает одну ценовую единицу, два тарифных компонента, тарифы не равны. 

Справка об оценке маршрута с информацией о билетах: ТМБ
Ответное сообщение:

Бланк Е

Перевозка оформляется двумя связанными билетами серии Е 

Бланк D
	 БЛАНК БИЛЕТА D              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААТ 01 ТА 906 ЕКБ/Е5/СМШ    2589 СТ2 01 01 01  1  1  1 D      6000000077       

	    02 ТА 906 СМШ/Е5/МОВ    2589 СТ2 01 01 01  1  1  1 D      6000000077       

	    03 ТА 906 МОВ/Е5/СМШ    2589 СТ2 01 01 03  2  2  1 D      6000000077       

	    04 ТА 906 СМШ/Е5/ЕКБ    2589 СТ2 01 01 03  2  2  1 D      6000000077       


Перевозка оформляется одним билетом серии D 

9.1.2. Перевозка, включающая разную последовательность пунктов в маршруте «туда» и «обратно»

Для оценки такой перевозки (круговая замкнутая перевозка с двумя тарифными компонентами) в УПТ обоих тарифов должно быть разрешено комбинирование участков опубликованных тарифов для оценки круговой перевозки более 2 участков в PNR (признак «Ц» в УПТ на странице «Комбинирование»). 

Пример 1: Применяется ½ маршрутного тарифа «туда–обратно» и ½ тарифа «туда–обратно». 

Маршрут:
    ½ марш тарифа RT
СМШ

На участке МОВ–ЕКБ применяется ½ RT тарифа 

  
       ЕКБ 
     
      МОВ      
ЕКБ–МОВ (тариф из пункта начала перевозки)
        ½  тарифа RT

   




Имеем PNR 

	02Р8ЛШ          СТАТУС:НОВ

	99ГРС ТКП99ГРС1423 МОВТ03  ТКП

	  1 ПЕТРОВ/ИВАН ИВАНОВИЧ/БП /РФ/*ААТ 

	1  Е5-962   Э 25ИЮЛ04 КЛЦСКЧ НК1 1700 2200  

	2  Е5-11    Э 26ИЮЛ04 СКЧШРМ НК1 1700 2200  

	3  Е5-51    Э 01АВГ04 ДМДКЛЦ НК1 1000 1600  

	ТЛ-1100/15ИЮН04/Р (ПО ВРЕМЕНИ МОВ)

	Т- 1  Н


Перевозка в направлении «туда» −  ЕКБ−СМШ−МОВ, в направлении «обратно» − МОВ–ЕКБ. Точка поворота – МОВ.

Справка об оценке маршрута: ТМЦ  

Ответное сообщение:

	 БЛАНК БИЛЕТА D              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААТ 01 ТА 906 ЕКБ/Е5/СМШ    2589 CT2 01 01 01  1  1  1 1500.00  КЬМЬМ          

	    02 ТА 906 СМШ/Е5/МОВ    2589 CT2 01 01 01  1  1  1 700.00  КЬМЬМ           

	    03 ТА 906 МОВ/Е5/ЕКБ         CT2 01 01 03  2  2  1 800.00  КЬД3            


На первом и втором участке применяется половина маршрутного тарифа «туда–обратно» КЬМЬМ, на третьем участке применяется половина тарифа «туда–обратно» КЬД3. Круговая перевозка с двумя тарифными компонентами. Таким образом, маршрут включает одну ценовую единицу, два тарифных компонента.

Справка об оценке маршрута с информацией о билетах: ТМБ
Ответное сообщение:

Бланк Е

	 БЛАНК БИЛЕТА Е              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААТ 01 ТА 906 ЕКБ/Е5/СМШ    2589 CT2 01 01 01  1  1  1 Е      6000000132       

	    02 ТА 906 СМШ/Е5/МОВ    2589 CT2 01 01 01  1  1  1 Е      6000000132       

	    03 ТА 906 МОВ/Е5/ЕКБ         CT2 01 01 03  2  2 1 Е      6000000133       


Печатаются два связанных билета серии Е с номерами 6000000132 и  6000000133                  

Бланк D
	 БЛАНК БИЛЕТА D              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААТ 01 ТА 906 ЕКБ/Е5/СМШ    2589 CT2 01 01 01  1  1  1 D      6000000077       

	    02 ТА 906 СМШ/Е5/МОВ    2589 CT2 01 01 01  1  1  1 D      6000000077       

	    03 ТА 906 МОВ/Е5/ЕКБ         CT2 01 01 03  2  2  1 D      6000000077       


Печатается один билет серии D с номером 6000000077 .      

Пример 2: Применяется ½ маршрутного тарифа «туда–обратно» + ½  маршрутного тарифа «туда–обратно». Разная последовательность пунктов в маршруте.

 Маршрут:

     
              ½ марш тарифа RT




          СЫВ 


На участках ЕКБ–СМШ –МОВ



   
  МОВ

                     ЕКБ
применяются тариф из пункта

    

начала перевозки (МОВ–СМШ–ЕКБ)





       СМШ

      



½ марш тарифа RT   
          


Имеем PNR 

	02СХ7Ц          СТАТУС:НОВ

	01ТКП ТКП99ГРС1423 МОВТ03  ТКП

	  1 ПЕТРОВ/ИВАН ИВАНОВИЧ/ПСП/РФ/1234567890*ААТ 

	1  Е5-25    Э 25ОКТ04 ДМДСЫВ НК1 1700 2200  

	2  Е5-30    Э 26ОКТ04 СЫВКЛЦ НК1 1700 2200  

	3  Е5-962   Э 27ОКТ04 КЛЦСКЧ НК1 1700 2200  

	4  Е5-45    Э 28ОКТ04 СКЧДМД НК1 1700 2200  

	ТЛ-1600/04ИЮЛ04/Р (ПО ВРЕМЕНИ МОВ)

	Т- 1  Н


Справка об оценке маршрута: ТМЦ   

Ответное сообщение:

	 БЛАНК БИЛЕТА Е              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААТ 01 ТА 906 МОВ/Е5/СЫВ    5683 CT2 01 01 01  1  1  1 800.00  МЬМЬМ           

	    02 ТА 906 СЫВ/Е5/ЕКБ    5683 CT2 01 01 01  1  1  1 800.00  МЬМЬМ           

	    03 ТА 906 ЕКБ/Е5/СМШ    2589 CT2 01 01 03  2  2  1 1500.00  КЬМЬМ          

	    04 ТА 906 СМШ/Е5/МОВ    2589 CT2 01 01 03  2  2  1 700.00  КЬМЬМ           


На первом и втором участке применяется половина маршрутного тарифа «туда–обратно» МЬМЬМ, на третьем участке и четвертом участках применяется половина маршрутного тарифа «туда–обратно» КЬМЬМ. Круговая перевозка с двумя тарифными компонентами.

Справка об оценке маршрута с информацией о билетах: ТМБ
Ответное сообщение:

Бланк Е

	 БЛАНК БИЛЕТА Е              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААТ 01 ТА 906 МОВ/Е5/СЫВ    5683 CT2 01 01 01  1  1  1 Е      6000000132       

	    02 ТА 906 СЫВ/Е5/ЕКБ    5683 CT2 01 01 01  1  1  1 Е      6000000132       

	    03 ТА 906 ЕКБ/Е5/СМШ    2589 CT2 01 01 03  2  2  1 Е      6000000133       

	    04 ТА 906 СМШ/Е5/МОВ    2589 CT2 01 01 03  2  2  1 Е      6000000133       


Печатаются два связанных билета серии Е с номерами 6000000132 и 6000000133.              

Бланк D
	 БЛАНК БИЛЕТА D              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААТ 01 ТА 906 МОВ/Е5/СЫВ    5683 CT2 01 01 01  1  1  1 D      6000000086       

	    02 ТА 906 СЫВ/Е5/ЕКБ    5683 CT2 01 01 01  1  1  1 D      6000000086       

	    03 ТА 906 ЕКБ/Е5/СМШ    2589 CT2 01 01 03  2  2  1 D      6000000086       

	    04 ТА 906 СМШ/Е5/МОВ    2589 CT2 01 01 03  2  2  1 D      6000000086       


Печатается один билет серии D с номером 6000000086.    

Пример 3: Комбинирование перевозок RT и CT2 

Маршрут:

     
                       ½ марш тарифа RT
       СМШ

На участках МОВ–ЕКБ и ЕКБ–КЯА

                  
      ½ тарифа RT




применяются тарифы  из пунктов начала
КЯА
    
ЕКБ

       МОВ      
перевозки ЕКБ–МОВ и КЯА–ЕКБ

         ½ тарифа RT
               ½  тарифа RT
   




Имеем PNR 

	02РСГП          СТАТУС:

	99ГРС ТКП99ГРС1423 МОВТ03 16ИЮН04 13:08 ТКП

	  1 ТЕСТ/ТЕСТ/БП /РФ/*АА2 

	1  Е5-952   Э 25ИЮЛ04 ЕМВКЛЦ НК1 1700 2200  

	2  Е5-962   Э 26ИЮЛ04 КЛЦСКЧ НК1 1700 2200  

	3  Е5-11    Э 27ИЮЛ04 СКЧШРМ НК1 1700 2200  

	4  Е5-51    Э 02АВГ04 ДМДКЛЦ НК1 1000 1600  

	5  Е5-951   Э 03АВГ04 КЛЦЕМВ НК1 1700 2200  

	ТЛ-1300/21ИЮН04/Р (ПО ВРЕМЕНИ МОВ)

	Т- 1  Н


Справка об оценке маршрута: ТМЦ   

Ответное сообщение: 

	 БЛАНК БИЛЕТА Е              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	АА2 01 ТА 906 КЯА/Е5/ЕКБ         RT  01 01 01  1  1  1 1000.00  КЬД            

	    02 ТА 906 ЕКБ/Е5/СМШ    2589 CT2 01 02 02  1  1  1 1500.00  КЬМЬМ          

	    03 ТА 906 СМШ/Е5/МОВ    2589 CT2 01 02 02  1  1  1 700.00  КЬМЬМ           

	    04 ТА 906 МОВ/Е5/ЕКБ         CT2 01 02 04  2  2  1 800.00  КЬД3            

	    05 ТА 906 ЕКБ/Е5/КЯА         RT  01 01 05  2  2  1 1000.00  КЬД            


 Маршрут включает две ценовые единицы. Первый и пятый участки составляют одну ценовую единицу, оцениваемую суммой половинок тарифа RT − КЬД (перевозка RT). Второй, третий и четвертый участки составляют вторую ценовую единицу, оцениваемую ½ маршрутного тарифа «туда−обратно» + ½ тарифа «туда−обратно» (перевозка CT2). Для комбинирования ценовых единиц в УПТ тарифов на странице «Комбинирование» необходимо установить признак «К».   

Справка об оценке маршрута с информацией о билетах: ТМБ
Ответное сообщение:
Бланк Е

	 БЛАНК БИЛЕТА Е              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	АА2 01 ТА 906 КЯА/Е5/ЕКБ         RT  01 01 01  1  1  1 Е      6000000132       

	    02 ТА 906 ЕКБ/Е5/СМШ    2589 CT2 01 02 02  1  1  1 Е      6000000132       

	    03 ТА 906 СМШ/Е5/МОВ    2589 CT2 01 02 02  1  1  1 Е      6000000133       

	    04 ТА 906 МОВ/Е5/ЕКБ         CT2 01 02 04  2  2  1 Е      6000000133       

	    05 ТА 906 ЕКБ/Е5/КЯА         RT  01 01 05  2  2  1 Е      6000000134       


  Печатаются три связанных билета серии Е.    

Бланк D
	 БЛАНК БИЛЕТА D              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	АА2 01 ТА 906 КЯА/Е5/ЕКБ         RT  01 01 01  1  1  1 D      6000000086       

	    02 ТА 906 ЕКБ/Е5/СМШ    2589 CT2 01 02 02  1  1  1 D      6000000086       

	    03 ТА 906 СМШ/Е5/МОВ    2589 CT2 01 02 02  1  1  1 D      6000000086       

	    04 ТА 906 МОВ/Е5/ЕКБ         CT2 01 02 04  2  2  1 D      6000000086       

	    05 ТА 906 ЕКБ/Е5/КЯА         RT  01 01 05  2  2  1 D      6000000087       


  Печатаются два связанных билета серии D.    

9.2. Перевозка «СТ+»

Перевозка СТ+ − это замкнутая круговая перевозка, состоящая более чем из двух тарифных компонентов. 

Включает разную последовательность пунктов движения в направлениях «туда» и «обратно». Каждый пункт может входить в маршрут перевозки в качестве пункта прилета/вылета только один раз.

Поворотным пунктом в этом случае считается самый удаленный по ортодромическому расстоянию пункт трансфера между тарифными компонентами относительно пункта отправления. При этом если для двух или более пунктов ортодромические расстояния совпадают, то выбирается наиболее удаленный по маршруту перевозки пункт трансфера. 

Примечание: Исходя из определения поворотного пункта, тарифная компонента, оцениваемая ½ маршрутного тарифа, не может содержать поворотный пункт. 

Направление перевозки – направление движения пассажира относительно пункта начала перевозки. Имеет значение «туда» при движении из пункта вылета до поворотного пункта и «обратно» при движении из поворотного пункта до пункта прилета.

Направление движения определяется последовательностью пунктов, указанных в PNR.

Перевозка СТ+ оценивается половинками тарифов RT или половинами маршрутных RT, если этот маршрут входит в перевозку СТ+, применяемых в направлении движения пассажира, за исключением участков возврата в страну начала перевозки.

Тарификация внутренних круговых перевозок всегда осуществляется в направлении движения пассажира. Например, МОВ-ОВБ-ХБР-ЕКБ-МОВ. Для оценки используются ½ тарифов «туда−обратно» МОВ–ОВБ, ОВБ–ХБР, ХБР–ЕКБ, ЕКБ–МОВ. 

Тарификация международных круговых перевозок осуществляется в направлении движения пассажира за исключением тарифных компонентов возврата в страну начала перевозки. Например, МОВ–ОВБ–ХБР–TYO–PEK–ИКТ−МОВ. Тарифы применяются в направлениях относительно движения пассажира:  МОВ–ОВБ (прямое), ОВБ−ХБР (прямое), ХБР−TYO (прямое), TYO−PEK (прямое), PEK−ИКТ (обратное), ИКТ−МОВ (прямое). Т.е. для оценки используются ½ тарифов «туда−обратно» МОВ–ОВБ, ОВБ–ХБР, ХБР–TYO, TYO-PEK, ИКТ–PEK (обратное, так как возврат в страну начала перевозки), ИКТ–МОВ. 

Все тарифы (стоимость) выбираются на дату начала перевозки.

УПТ всех тарифов выбираются на дату начала перевозки.

Для оценки такой перевозки (круговая замкнутая перевозка с более, чем двумя тарифными компонентами) в УПТ всех тарифов должно быть разрешено комбинирование участков опубликованных тарифов для оценки круговой перевозки более 2 участков (признак «Ц» в УПТ на странице «Комбинирование»). 

Пример 1: Замкнутая круговая перевозка, состоящая из трех участков
Маршрут:  

Применяются тарифы по направлению движения
                      ½  тарифа RT         СМШ
 ½  тарифа RT



ЕКБ 
     
      
МОВ      

    
   ½  тарифа RT




Имеем PNR 

	02Р8РБ          СТАТУС:НОВ

	99ГРС ТКП99ГРС1423 МОВТ03  ТКП

	  1 ТЕСТ/ТЕСТ/БП /РФ/ 

	1  Е5-962   Э 25ИЮЛ04 КЛЦСКЧ НК1 1700 2200  

	2  Е5-11    Э 26ИЮЛ04 СКЧШРМ НК1 1700 2200  

	3  Е5-51    Э 01АВГ04 ДМДКЛЦ НК1 1000 1600  

	ТЛ-1319/15ИЮН04/А (ПО ВРЕМЕНИ МОВ)

	Т- 1  Н


Данная перевозка может быть оценена двумя способами:

· Как перевозка СТ2, перевозка, состоящая из двух тарифных компонентов (½  маршрутного тарифа «туда–обратно» и ½ тарифа «туда−обратно») (см. 9.1.2. пример 1)

· Как перевозка СТ2+, перевозка, состоящая их трех тарифных компонентов (трех ½ тарифов «туда−обратно»).

Справка об оценке маршрута: ТМЦ   

Ответное сообщение:

	 БЛАНК БИЛЕТА D              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТА 906 ЕКБ/Е5/СМШ         CT+ 01 01 01  1  1  1 600.00  КЬД1            

	    02 ТА 906 СМШ/Е5/МОВ         CT+ 01 01 02  1  1  1 700.00  КЬД2            

	    03 ТА 906 МОВ/Е5/ЕКБ         CT+ 01 01 03  2  1  1 800.00  КЬД3            


Перевозка состоит из трех тарифных компонентов. Применяются ½ тарифа КЬД1 + ½ тарифа КЬД2 + ½ тарифа КЬД3, которые являются тарифами «туда–обратно». 

Справка об оценке маршрута: ТМБ   

Бланк Е:

	БЛАНК БИЛЕТА Е              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТА 906 ЕКБ/Е5/СМШ         CT+ 01 01 01  1  1  1 Е      6000000132       

	    02 ТА 906 СМШ/Е5/МОВ         CT+ 01 01 02  1  1  1 Е      6000000132       

	    03 ТА 906 МОВ/Е5/ЕКБ         CT+ 01 01 03  2  1  1 Е      6000000133       


Перевозка оформляется двумя связанными билетами серии Е 

Бланк D
	БЛАНК БИЛЕТА D              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТА 906 ЕКБ/Е5/СМШ         CT+ 01 01 01  1  1  1 D      6000000086       

	    02 ТА 906 СМШ/Е5/МОВ         CT+ 01 01 02  1  1  1 D      6000000086       

	    03 ТА 906 МОВ/Е5/ЕКБ         CT+ 01 01 03  2  1  1 D      6000000086       


Перевозка оформляется одним билетом серии D           

Пример 2: Замкнутая круговая перевозка, состоящая из пяти участков 

Маршрут:

Применяются тарифы по направлению движения


        ½  тарифа RT      СЫВ
½  тарифа RT          




МОВ




КЯА





     

ОВБ 

                                       ½  тарифа RT     СМШ      ½ маршрутного тарифа RT (КЯА–СМШ)

Имеем PNR

	02Р8СХ          СТАТУС:НЕ СОХР

	99ГРС ТКП99ГРС1423 МОВТ03 10ИЮН04 14:40 ТКП

	  1 ТЕСТ/ТЕСТ/БП /РФ/ 

	1  Е5-25    Э 25ОКТ04 ДМДСЫВ НК1 1700 2200  

	2  Е5-27    Э 26ОКТ04 СЫВЕМВ НК1 1700 2200  

	3  Е5-36    Э 01НОЯ04 ЕМВТЛЧ НК1 1700 2200  

	4  Е5-43    Э 02НОЯ04 ТЛЧСКЧ НК1 1700 2200  

	5  Е5-45    Э 03НОЯ04 СКЧДМД НК1 1700 2200  

	ТЛ-1110/10ИЮЛ04/Р (ПО ВРЕМЕНИ МОВ)

	Т- 1  Н


Справка об оценке маршрута: ТМЦ  

Ответное сообщение:

	 БЛАНК БИЛЕТА D              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТА 906 МОВ/Е5/СЫВ         CT+ 01 01 01  1  1  1 500.00  КЬД1            

	    02 ТА 906 СЫВ/Е5/КЯА         CT+ 01 01 02  1  1  1 600.00  КЬД5            

	    03 ТА 906 КЯА/Е5/ОВБ     584 CT+ 01 01 03  2  1  1 700.00  ЛЬМЬМ1          

	    04 ТА 906 ОВБ/Е5/СМШ     584 CT+ 01 01 03  2  1  1 800.00  ЛЬМЬМ1          

	    05 ТА 906 СМШ/Е5/МОВ         CT+ 01 01 05  2  1  1 700.00  КЬД2            


Перевозка состоит из четырех тарифных компонентов. Применяются ½ тарифа КЬД1 + ½ тарифа КЬД5 + ½ тарифа КЬД2, которые являются тарифами «туда–обратно» + ½ маршрутного тарифа «туда–обратно» ЛЬМЬМ1. 

Справка об оценке маршрута с информацией о билетах: ТМБ
Ответное сообщение:

Бланк Е:

	БЛАНК БИЛЕТА Е              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТА 906 МОВ/Е5/СЫВ         CT+ 01 01 01  1  1  1 Е      6000000132       

	    02 ТА 906 СЫВ/Е5/КЯА         CT+ 01 01 02  1  1  1 Е      6000000132       

	    03 ТА 906 КЯА/Е5/ОВБ     584 CT+ 01 01 03  2  1  1 Е      6000000133       

	    04 ТА 906 ОВБ/Е5/СМШ     584 CT+ 01 01 03  2  1  1 Е      6000000133       

	    05 ТА 906 СМШ/Е5/МОВ         CT+ 01 01 05  2  1  1 Е      6000000134       


Перевозка оформляется тремя связанными билетам и серии Е 

Бланк D
	БЛАНК БИЛЕТА D              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТА 906 МОВ/Е5/СЫВ         CT+ 01 01 01  1  1  1 D      6000000086       

	    02 ТА 906 СЫВ/Е5/КЯА         CT+ 01 01 02  1  1  1 D      6000000086       

	    03 ТА 906 КЯА/Е5/ОВБ     584 CT+ 01 01 03  2  1  1 D      6000000086       

	    04 ТА 906 ОВБ/Е5/СМШ     584 CT+ 01 01 03  2  1  1 D      6000000086       

	    05 ТА 906 СМШ/Е5/МОВ         CT+ 01 01 05  2  1  1 D      6000000087       


Перевозка оформляется двумя билетами серии D.       

Пример 3: Международная круговая перевозка 

Маршрут:




        ½  тарифа RT          
 




МОВ



     ХБР


 
               



                          ½  тарифа RT          

                                                           ½  тарифа RT         ИКТ

   


TYO




               ½  тарифа RT         



      PEK      ½ тарифа RT
Тарификация международных круговых перевозок осуществляется в направлении движения пассажира за исключением тарифных компонентов возврата в страну начала перевозки.  МОВ–ХБР (прямое), ХБР−TYO (прямое), TYO−PEK (прямое), PEK−ИКТ (обратное), ИКТ−МОВ (прямое). Т.е. для оценки используются ½  тарифов  «туда−обратно» МОВ–ХБР, ХБР–TYO, TYO-PEK, ИКТ–PEK (обратное, так как возврат в страну начала перевозки), ИКТ–МОВ. 

Имеем PNR 

	02Т3ХК          СТАТУС:

	99ГРС ТКП99ГРС1423 МОВТ03 05ИЮЛ04 13:14 ТКП

	  1 ТЕСТ/ТЕСТ/БП /РФ/ 

	1  Е5-125   Э 25ОКТ04 ДМДХБР НК1 1900 1000  

	2  Е5-135   Э 26ОКТ04 ХБРTYO НК1 1900 1000  

	3  Е5-145   Э 01НОЯ04 TYOPEK НК1 1900 1000  

	4  Е5-155   Э 02НОЯ04 PEKИКТ НК1 1900 1000  

	5  Е5-165   Э 03НОЯ04 ИКТДМД НК1 1900 1000  

	ТЛ-1300/10ИЮЛ04/Р (ПО ВРЕМЕНИ МОВ)

	Т- 1  Н


Справка об оценке маршрута: ТМЦ  

Ответное сообщение:

	БЛАНК БИЛЕТА Е              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТА 906 МОВ/Е5/ХБР         CT+ 01 01 01  1  1  1 3000.00  МЬД1           

	    02 ТА 906 ХБР/Е5/TYO         CT+ 01 01 02  1  1  1 3500.00  МЬД2           

	    03 ТА 906 TYO/Е5/PEK         CT+ 01 01 03  2  1  1 4000.00  МЬД3           

	    04 ТА 906 PEK/Е5/ИКТ     CT+ 01 0104  2  2 1 3250.00 МЬД4           

	    05 ТА 906 ИКТ/Е5/МОВ         CT+ 01 01 05  2  1  1 4250.00  МЬД5           


Одна ценовая единица, пять тарифных компонентов.  При возвращении в страну вылета (PEK–ИКТ) тариф берется в направлении «обратно». Имеем RT тариф PEK–ИКТ (начало в PEK), равный 10000 рублей и RT тариф ИКТ−PEK (начало в ИКТ), равный 6500 рублей,  Берется ½ тарифа 6500.

Справка об оценке маршрута с информацией о билетах: ТМБ
Ответное сообщение:

Бланк Е

	БЛАНК БИЛЕТА Е              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТА 906 МОВ/Е5/ХБР         CT+ 01 01 01  1  1  1 Е      6000000132       

	    02 ТА 906 ХБР/Е5/TYO         CT+ 01 01 02  1  1  1 Е      6000000132       

	    03 ТА 906 TYO/Е5/PEK         CT+ 01 01 03  2  1  1 Е      6000000133       

	    04 ТА 906 PEK/Е5/ИКТ         CT+ 01 01 04  2  2  1 Е      6000000133       

	    05 ТА 906 ИКТ/Е5/МОВ         CT+ 01 01 05  2  1  1 Е      6000000134       


Бланк D
	БЛАНК БИЛЕТА D              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТА 906 МОВ/Е5/ХБР         CT+ 01 01 01  1  1  1 D      6000000086       

	    02 ТА 906 ХБР/Е5/TYO         CT+ 01 01 02  1  1  1 D      6000000086       

	    03 ТА 906 TYO/Е5/PEK         CT+ 01 01 03  2  1  1 D      6000000086       

	    04 ТА 906 PEK/Е5/ИКТ         CT+ 01 01 04  2  2  1 D      6000000086       

	    05 ТА 906 ИКТ/Е5/МОВ         CT+ 01 01 05  2  1  1 D      6000000087       


10. ОЦЕНКА МАРШРУТА, ПРЕДСТАВЛЯЕМОГО ПЕРЕВОЗКОЙ «OJ»

Перевозка незамкнутая круговая (OJ) – это перевозка, состоящая из двух или более тарифных компонентов, при условии, что:

· пункт отправления совпадает с пунктом назначения, а пункт прибытия в направлении «туда» не совпадает с пунктом обратного вылета  (наземный участок) – TOJ (маршрут с наземным участком в стране поворота)  

· пункт отправления не совпадает с пунктом назначения (открытый участок), а пункт прибытия в направлении «туда» совпадает с пунктом обратного вылета – OOJ    (маршрут с открытым участком в стране начала перевозки). Протяженность открытого участка должна быть меньше наименьшей величины тарифных компонентов.

· пункт отправления не совпадает с пунктом назначения (открытый участок), а пункт прибытия в направлении «туда» не совпадает с пунктом обратного вылета  (наземный участок) – DOJ. Протяженность открытого  и наземного участков должна быть меньше наименьшей величины тарифных компонентов.
Условия, накладывающие ограничения на наземный/ открытый участки:

· Перевозка является незамкнутой круговой, если она имеет тип TOJ
· Перевозка является незамкнутой круговой, если протяженность открытого участка меньше протяженности наименьшего участка перевозки.

Для такой перевозки поворотным пунктом считается пункт обратного вылета. 

В построении незамкнутой круговой перевозки могут использоваться тарифы RT 

Тарификация незамкнутых круговых перевозок осуществляется в направлении движения пассажира за исключением тарифных компонентов возврата в страну начала перевозки.

Все тарифы выбираются на дату начала перевозки.

УПТ всех тарифов выбираются на дату начала перевозки.

Тарификация незамкнутых круговых перевозок осуществляется в направлении движения пассажира за исключением тарифных компонентов возврата в страну начала перевозки (для международной перевозки).

Для оценки незамкнутой круговой перевозки в УПТ обоих тарифов должно быть разрешено комбинирование участков опубликованных тарифов для оценки незамкнутой круговой перевозки 2 и более (признак «О» в УПТ на странице «Комбинирование»). 

Пример 1:  Перевозка OOJ 

Маршрут:
½ тарифа RT 
Протяженность открытого участка (X)

должна быть меньше наименьшей
ХБР 

Y 



величины тарифных компонентов (Y, Z)



X

МОВ


Т.е. X < (min Y, Z)


     ВВО
               Z        




                ½ тарифа RT
Имеем PNR 

	02РПГЦ          СТАТУС:НОВ

	99ГРС ТКП99ГРС1423 МОВТ03  ТКП

	  1 ТЕСТ/ТЕСТ/БП /РФ/ 

	1  Е3-126   М 25ИЮЛ04 ХБРДМД НК1 1225 1400  

	2  Е3-4     М 26ИЮЛ04 ДМДВВО НК1 0800 1600  

	ТЛ-1300/20ИЮН04/Р (ПО ВРЕМЕНИ МОВ)

	Т- 1  Н


Пункт отправления ХБР не совпадает с пунктом назначения ВВО (открытый участок), а пункт прибытия в направлении «туда» МОВ совпадает с пунктом обратного вылета МОВ – незамкнутая круговая перевозка типа OOJ    

Справка об оценке маршрута: ТМЦ  

Ответное сообщение:

	БЛАНК БИЛЕТА D              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТА 497 ХБР/Е3/МОВ         OOJ 01 01 01  1  1  1 7600.00  МЬД            

	    02 ТА 497 МОВ/Е3/ВВО         OOJ 01 01 02  2  1  1 8000.00  МЬД            


Применяются ½ тарифа МЬД первого участка + ½ тарифа МЬД второго участка.

Справка об оценке маршрута с информацией о билетах: ТМБ
Ответное сообщение:

	БЛАНК БИЛЕТА D              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТА 497 ХБР/Е3/МОВ         OOJ 01 01 01  1  1  1 D      6000000078       

	    02 ТА 497 МОВ/Е3/ВВО         OOJ 01 01 02  2  1  1 D      6000000078       


Перевозка оформляется одним билетом. 

Пример 2:  Перевозка TOJ  

Маршрут:


½ тарифа RT



НЖС




МОВ

        
½ тарифа RT

СМШ

Имеем PNR 

	02РП7Н          СТАТУС:НОВ

	99ГРС ТКП99ГРС1423 МОВТ03  ТКП

	  1 ТЕСТ/ТЕСТ/БП /РФ/ 

	1  Х8-502   Э 26ИЮЛ04 ДМДНЖС НК1 1700 2200  

	2  ???-----  П ???????        ПР0 ---- ----  

	3  Х8-11    Э 27ИЮЛ04 СКЧШРМ НК1 1700 2200  

	ТЛ-1100/20ИЮН04/Р (ПО ВРЕМЕНИ МОВ)

	Т- 1  Н


Для того, чтобы можно было завершить PNR, вводится сегмент прибытия (0ПРИБ/2)
Справка об оценке маршрута: ТМЦ 

Ответное сообщение:

	БЛАНК БИЛЕТА D              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТА 560 МОВ/Х8/НЖС         TOJ 01 01 01  1  1  1 550.00  МЬД             

	    02        ???/???/???                                                      

	    03 ТА 560 СМШ/Х8/МОВ         TOJ 01 01 03  2  1  1 600.00  КЬД             


Перевозка «туда» из МОВ в НЖС, «обратно» в МОВ из СМШ. Наземный участок НЖС–СМШ. Перевозка незамкнутая круговая типа TOJ. Применяется ½ тарифа МЬД+ ½ тарифа КЬД, 

Справка об оценке маршрута с информацией о билетах: ТМБ
Ответное сообщение:

	БЛАНК БИЛЕТА D              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТА 560 МОВ/Х8/НЖС         TOJ 01 01 01  1  1  1 D      6000000078       

	    02        ???/???/???                                                      

	    03 ТА 560 СМШ/Х8/МОВ         TOJ 01 01 03  2  1  1 D      6000000078       


В настоящее время печать билетов осуществляется с указанием номеров сегментов (из–за сегмента прибытия): ПБ*1,3. Печатается один билет.            

Пример 3:  Перевозка DOJ   

Маршрут:

½ тарифа RT

         Y
ХБР
         

СПТ

X1 < min (Y, Z)
       X1
      

X2




и   
 

     ВВО
                     МОВ 

X2< min (Y, Z)
        
        Z


½ тарифа RT



Имеем PNR 

	02РПКД          СТАТУС:НОВ

	99ГРС ТКП99ГРС1423 МОВТ03  ТКП

	  1 ТЕСТ/ТЕСТ/БП /РФ/ 

	1  Х8-600   Э 25ИЮЛ04 ХБРПЛК НК1 1700 2200  

	2  ???-----  П ???????        ПР0 ---- ----  

	3  Х8-650   Э 01АВГ04 ДМДВВО НК1 1700 2200  

	ТЛ-1400/20ИЮН04/Р (ПО ВРЕМЕНИ МОВ)

	Т- 1  Н


Пункт отправления ХБР не совпадает с пунктом назначения ВВО (открытый участок), а пункт прибытия в направлении «туда» СПТ не совпадает с пунктом обратного вылета МОВ (наземный участок) – незамкнутая круговая перевозка типа DOJ. Вводится сегмент прибытия.  

Справка об оценке маршрута: ТМЦ 

Ответное сообщение:

	БЛАНК БИЛЕТА D              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТА 560 ХБР/Х8/СПТ         DOJ 01 01 01  1  1  1 1000.00  ЛЬД            

	    02        ???/???/???                                                      

	    03 ТА 560 МОВ/Х8/ВВО         DOJ 01 01 03  2  1  1 1500.00  ХЬД            


Применяется ½  тарифа ЛЬД + ½ тарифа ХЬД. 

Справка об оценке маршрута с информацией о билетах: ТМБ
Ответное сообщение:

	БЛАНК БИЛЕТА D              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТА 560 ХБР/Х8/СПТ         DOJ 01 01 01  1  1  1 D      6000000078       

	    02        ???/???/???                                                      

	    03 ТА 560 МОВ/Х8/ВВО         DOJ 01 01 03  2  1  1 D      6000000078       


Печать билета ПБ*1,3. Перевозка оформляется одним билетом серии D с номером 6000000078.       

ПРИЛОЖЕНИЕ

Примеры справок об оценке  маршрута для разных типов тарифов

Однонаправленный тариф

Имеем PNR 

	02ТЛХ7          СТАТУС:НОВ

	99ГРС ТКП99ГРС1423 МОВТ03  ТКП

	  1 ТЕСТ/ТЕСТ/БП /РФ/ 

	1  Е3-402   Э 25ОКТ04 ДМДЕМВ НК1 1700 2200  

	ТЛ-1354/16ИЮЛ04/А (ПО ВРЕМЕНИ МОВ)

	Т- 1  Н


Справка об оценке маршрута после автоматической тарификации: ТМЦ 

	 БЛАНК БИЛЕТА Е              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТА 497 МОВ/Е3/КЯА         OW  01 01 01  1  1  1 1400.00  КЬА            


Тариф «туда−обратно»

Имеем PNR 

	02С7БШ          СТАТУС:НОВ

	99ГРС ТКП99ГРС1423 МОВТ03  ТКП

	  1 ТЕСТ/ТЕСТ/БП /РФ/ 

	1  Е3-402   Э 25ОКТ04 ДМДЕМВ НК1 1700 2200  

	2  Е3-401   Э 01НОЯ04 ЕМВДМД НК1 0900 1600  

	ТЛ-1533/28ИЮН04/А (ПО ВРЕМЕНИ МОВ)

	Т- 1  Н 


Справка об оценке маршрута после автоматической тарификации: ТМЦ 

	 БЛАНК БИЛЕТА D              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТА 497 МОВ/Е3/КЯА         RT  01 01 01  1  1  1 1000.00  МЬД1           

	    02 ТА 497 КЯА/Е3/МОВ         RT  01 01 02  2  2  1 1000.00  МЬД1           


Признак ТА – автоматическая тарификация. Перевозка RT. Используется тариф RT. Одна ЦЕ, два ТК. 

Маршрутный тариф с разбиением по участкам маршрута

Имеем PNR 

	02Р8ЖВ          СТАТУС:

	99ГРС ТКП99ГРС1423 МОВТ03 10ИЮН04 16:00 ТКП

	  1 ТЕСТ/ТЕСТ/БП /РФ/ 

	1  Е5-962   Э 25ИЮЛ04 КЛЦСКЧ НК1 1700 2200  

	2  Е5-11    Э 26ИЮЛ04 СКЧШРМ НК1 1700 2200  

	ТЛ-1400/21ИЮН04/Р (ПО ВРЕМЕНИ МОВ)

	Т- 1  Н


Справка об оценке маршрута после автоматической тарификации: ТМЦ
	 БЛАНК БИЛЕТА Е              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТА 906 ЕКБ/Е5/СМШ    2589 OW  01 01 01  1  1  1 1500.00  КЬМ            

	    02 ТА 906 СМШ/Е5/МОВ    2589 OW  01 01 01  1  1  1 700.00  КЬМ             


Перевозка OW. Используется маршрутный тариф с разбиением по участкам.  Одна ЦЕ, один ТК.

Маршрутный тариф «туда−обратно» с разбиением по участкам маршрута 

Имеем PNR 

	02Р6Ф3          СТАТУС:

	99ГРС ТКП99ГРС1423 МОВТ03 09ИЮН04 14:28 ТКП

	  1 ПЕТРОВ/ИВАН ИВАНОВИЧ/ПСП/РФ/1234567890 

	1  Е5-962   Э 25ИЮЛ04 КЛЦСКЧ НК1 1700 2200  

	2  Е5-11    Э 26ИЮЛ04 СКЧШРМ НК1 1700 2200  

	3  Е5-12    Э 01АВГ04 ШРМСКЧ НК1 1700 2200  

	4  Е5-961   Э 02АВГ04 СКЧКЛЦ НК1 1700 2200  

	ТЛ-1500/14ИЮН04/Р (ПО ВРЕМЕНИ МОВ)

	Т- 1  Н


Справка об оценке маршрута после автоматической тарификации: ТМЦ
	 БЛАНК БИЛЕТА Е              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТА 906 ЕКБ/Е5/СМШ    2589 RT  01 01 01  1  1  1 1500.00  КЬМЬМ          

	    02 ТА 906 СМШ/Е5/МОВ    2589 RT  01 01 01  1  1  1 700.00  КЬМЬМ           

	    03 ТА 906 МОВ/Е5/СМШ    2589 RT  01 01 03  2  2  1 700.00  КЬМЬМ           

	    04 ТА 906 СМШ/Е5/ЕКБ    2589 RT  01 01 03  2  2  1 1500.00  КЬМЬМ          


Перевозка RT. Используется единый маршрутный тариф с разбиением по участкам «туда–обратно».  Одна ЦЕ, два ТК.

Маршрутный тариф без разбиения по участкам маршрута

Имеем PNR 

	02С7ГС          СТАТУС:НОВ

	99ГРС ТКП99ГРС1423 МОВТ03  ТКП

	  1 ТЕСТ/ТЕСТ/БП /РФ/ 

	1  МЛ-125   К 25ОКТ04 МСЛШРМ НК1 1400 1800  

	2  МЛ-127   К 26ОКТ04 ДМДТАС НК1 1400 1800  

	ТЛ-1617/28ИЮН04/А (ПО ВРЕМЕНИ МОВ)

	Т- 1  Н


Справка об оценке маршрута после автоматической тарификации: ТМЦ
	 БЛАНК БИЛЕТА Е              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТА С12 МСК/МЛ/МОВ    1597 OW  01 01 01  1  1  2 8700.00  КЬУ            

	    02 ТА С12 МОВ/МЛ/ТАС    1597 OW  01 01 01  1  1  2  (01)                   


Перевозка OW. Используется маршрутный тариф без разбиения по участкам.  Одна ЦЕ, один ТК. 

Маршрутный тариф «туда−обратно» без разбиения по участкам маршрута 

Имеем PNR 

	02ТЛХК          СТАТУС:НОВ

	99ГРС ТКП99ГРС1423 МОВТ03  ТКП

	  1 ПЕТРОВ/ИВАН ИВАНОВИЧ Г-Н/ПСП/РФ/1234567890 

	1  Е5-962   К 25ОКТ04 КЛЦСКЧ НК1 1700 2200  

	2  Е5-11    К 26ОКТ04 СКЧШРМ НК1 1700 2200  

	3  Е5-12    К 01НОЯ04 ШРМСКЧ НК1 1700 2200  

	4  Е5-961   К 02НОЯ04 СКЧКЛЦ НК1 1700 2200  

	ТЛ-1300/16ИЮЛ04/Р (ПО ВРЕМЕНИ МОВ)

	Т- 1  Н


Перевозка RT. Используется маршрутный тариф RT без разбиения по участкам.  Одна ЦЕ, два ТК. 

Справка об оценке маршрута после автоматической тарификации: ТМЦ
	 БЛАНК БИЛЕТА Е              МРШ ТЦЕ НК ЦЕ ТК НМ НТ БЛ

	ААА 01 ТА 906 ЕКБ/Е5/СМШ    2589 RT  01 01 01  1  1  2 5000.00  КЬУЬМ          

	    02 ТА 906 СМШ/Е5/МОВ    2589 RT  01 01 01  1  1  2  (01)                   

	    03 ТА 906 МОВ/Е5/СМШ    2589 RT  01 01 03  2  2  2 5000.00  КЬУЬМ          

	    04 ТА 906 СМШ/Е5/ЕКБ    2589 RT  01 01 03  2  2  2  (03)                   


Перевозка RT. Используется маршрутный тариф без разбиения по участкам RT.   
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